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CRIMEEA, UCRAINA | REGIUNEAM RII NEGRE - SECURITATE |
DEZVOLTARE
(Extras din Raportul analitic al Centrului ucrainean de Studii Politice i
Economice OLEXANDER RAZUMKOV) *

C pitan comandor Adrian PAHOMIE

1. Scurt introducere

Crimeea este o regiune unia Ucrainei din punct de vedere geografic, istoric,

etnic i confesional. In Crimeea se intréqund istoriile a dou mari imperii, Otoman

| Rus, | coexist dou religii, cretinismul i islamismul. De asemenea, Crimeea a
fost ,grania” dintre cei doi mari poli mondiali ai puterii, &l i URSS, NATO i
Pactul de la Vaovia.

Colapsul URSS, ,baza socialismuluif a sistemului bipolar, a condus nu
numai la o mare migri@ a populdei i la repatrierea grupurilor etnice, dar a stat
totodat, la baza cut rii unei noi identit i a statelor din regiunea Mi Negre, n
cursul creia tendirele naionaliste au avut un rol Thsemnat, traumele iséoseau
acutizat, conflictele mocnite interetnica/sau confesionale au reizbucnit, iar
concurera intereselor neonale a reinviat. Toate aceste fenomene, procésedine
au influenat mai mult sau mai pm Crimeea.

Pe de alt parte, Crimeea a devenit punctul de interseal intereselori al
influen elor actorilor principali din regiunea Mi Negre care se consider
mo tenitorii fostelor imperii, entiti statale i centre de putere. In continuare sunt
analizate aspectele secuiit i dezvolt rii Crimeei, atat din punct de vedere intern,
cat i al evenimentelori tendinelor regionale.

2. Regiunea M rii Negre — descriere general

De regul, se considerc din regiunea Mrii Negre fac parte 10 statease
state riverane (Bulgaria, Georgia, Romania, RuSiacia i Ucraina), la care se
adaug Armenia, Azerbaidjan, Grecia Moldova’. Numai unul dintre aceste state,
Grecia, apame aa-numitei ,Europe vechi”, card-a stabilit identit ile, sistemele
de guvernarei i-a definit cursul politicii internei externe. Turcia, dupincheierea

! Raportul analitic al Centrului ucrainean de Stuglitice i Economice OLEXANDER RAZUMKOV a fost
publicat Tn nr. 4-5/2011 al revistei Securitate ibiaal i Aprare la www.razumkov.org
(www.uceps.org/eng/files/category_journal/NSD123-1eng.pdf).

2 Acestea sunt statele membre ale EuroregiuniiiMlegre (lista a fost stabilitin anul 2008).
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R zboiului Rece i destr marea URSS,i-a revizuit fundamental politica interni
extern care s corespund noilor cerine regionalei mondiale.

Celelalte opt state sunt, de fapt, noi state (evéifit de existea lor istoric
indelungat ca state independente sau in compan@tior entit i statale) care au
ap rut pe ruinele fostei URSSi ale ,sistemului socialist”. Dup cucerirea
independerei, aceste state s-au aflat o periofghu inc se mai afl) intr-o stare de
tranziie de restructurare economia politic , ¢ utandu-i locul in cadrul regiuniii
n lume:

- Bulgaria i Roméania au aderat la UENATO;

- In Azerbaidjani Rusia s-au instituit regimuri politice autoritare

- Georgia i-a direcionat politica extern c tre Occident, inregistrand succese
notabile Tn implementarea principiilor de buguvernarei de economie de pig

- Armenia, Moldova i Ucraina rméan state cu un inalt nivel de instabilitate
politic i nesiguran in direciile de dezvoltare strategic

Statele din regiune nu sunt omogene din punct diereepolitic i al altor
aspecte — economic, umanitar, de securitate, osligioate aceste state apaunor
entit i macroregionale (UE, CSI, NATO, OTSC etc.) sau nmeleg turi formale cu
acestea pe diferite planuri. In ceea ce ptvauniunile regionale, doar o singur
organizaie regional, OCEMN’ — Organizaia de Cooperare Economida Marea
Neagr, reunete toate cele 10 state, dar aceasta tn¢ s-a cristalizat incintr-o
alian regional eficient.* O alt organizaie subregional ODED-GUAM, care a
reunit patru state din regiune (Georgia, UcrainaerBaidjan i Moldova) nu s-a
ridicat la nivelul atept rilor in ceea ce privée consolidarea democigi, dezvoltarea
unor economii sustenabileasigurarea sigura@ energetice europene.

Toate statele din regiune au o experidraumatic bazat pe istoria comun
fapt care determinin special:

- pretenii teritoriale reciproce sau unilaterale exprimaffecial sau neoficial
(Romania/Ucraina, Rusia/Ucraina, Azerbaidjan/Armaeni Rusia/Georgia,
Romania/Moldova);

- existena unui conflict activ (Kurdistan, pe teritoriul kalui i Turcie®®) ia
patru conflicte ,inghate” (Transnistria, Abhazia, Osetia de Sud, Nagdtambah),
precum i problema inc nesoluionat privind nordul Ciprului;

- intensificarea  tensiunilor  in  cadrul  triunghiului culturilor”:
cre tinism—islamism—culturi seculare occidentale (Bnesm/islamism; creinism,
islamism/cultura occidentgl Tn special, trebuie meonat faptul c¢ diferenele
dintre aceste culturi nu rezichumai n aspectele religioase sau secularej T
ideologia intrinsec axat pe individ sau pe stat (comunitate) care determursul
politicilor adoptate, inclusiv in sectorul de setate’.

¥ BSEC - Black Sea Economic Cooperation.

* Pe lang statele mefionate, OCEMN includei dou state balcanice, AlbaniaSerbia.

® Organizaia pentru Dezvoltare Democratic Economic.

® P rile implicate in Kurdistan (din 1974) sunt Guverfrciei i Partidul Muncitorilor din Kurdistan — PKK,
organizaie terorist cu sediul in nordul Irakului, actiype teritoriul Turciei i parial in Iran.

” Aici, cultura occidental este vzut ca fiind axat pe individ, in timp ce in Islam rolul central esteinut de
comunitate (Ummabh), iar n religia Ortodostatul ocup locul central.
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olkenp i geostrategie

Interesele statelor din regiune sunt conturaterpspaiu geopolitic mai intins
decat regiunea Mii Negre, fiind determinatei de afiliaiile acestora la diferite
entit i macroregionale, in primul rand UEI NATO, ca juctori regionali
independen. Macroentit ile regionale precum CSIli OTSC joac un rol diferit.
Acestea sunt dominate de Rusia, care fotesaceste organizapentru a menne
statele membre in cadrul sferei sale de influelRe de alt parte, statele din regiune
se afl sub influena UE, SUA i NATO, prezente in zona Nii Negre ca actori
globali cu interese proprii aici.

Divergena dintre vectorii geopolitici apanand statelor din regiune,
apartenera acestora la diferite uniuni macroregionale sdwegyionale, difereele
privind interesele nanale ale fiecruia dintre aceste state, nivelurile diferite de
dezvoltare politic i economic — toi aceti factori intrunii — exercit o influen
decisiv asupra reldlor dintre statele din regiunea Mi Negre i condiioneaz, in
primul rand, nivelul relativ szut al atitudinii binevoitoare al unui stat fale cellalt
I al tendinei de consolidare a integriti geo-politice a regiunii, iar in al doilea rand
condiioneaz rivalitatea i competiia pentru pozia de lider regional, resurse
investiii.

Interesele principalilor actori regionali coincidtio singur direcie care ar
putea conduce la unirea eforturilor statelor dgiuee pentru consolidarea securit
regionale. Totodat exist 1 0 competiie pentru statutul de conduor i ,p str tor”
(garant) al securitii regionale, condionat de difererele vectorilor geopolitici. De
asemenea, existsemnale care indicposibilitatea relurii confrunt rilor dintre Est
(Rusia) i Vest (UE, SUA, NATO).

Interesele principalilor actori din regiunea M rii Negre

RUSIA:

- Infiin area unei zone de securitate-tampon de-a lungul frierei ruse de
sud;

- meninerea fostelor state sovietice in cadrul sfereiimiuen exclusiv
ruseti, utilizarea resurselor acestora pentru moderag&conomiei ruse, prevenirea
integr rii acestor state in NATG UE;

- deinerea rolului de conductor in regiune i folosirea acestui rol ca
parghie pentru extinderea influenei c tre statele din regiunile Tnvecinate
consolidandu-i in acelai timp pozi ia de putere mondial ;

- ingr direa influenei occidentale in regiune (UE, SUA, NATO), opunerea
extinderii UE 1 NATO spre est;

- conservarea monopolului asupra furmizresurselor energetice tte pieele
europenei utilizarea acestui monopol ca instrument de moliéxtern.

UE, SUA, NATQ

- consolidarea securit ii i stabilit ii de-a lungul grani elor de sud-est
(UE i NATO);

- consolidarea controlului asupra coridorului de $mort energetic din zona
M rii Negre in scopul diversifigii surselor de furnizare a energiei din regiupnea
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Caspic ia Asiei Centrale dre pieele europene mondiale (SUA, UE, NATO);

- protejarea i promovarea intereselor companiilor ioaale i transnaonale
pe piaa din regiune (SUA, UE);

- crearea unui coridor sigur pentru transportarepetar i materialelor prin
regiune pentru a oferi sprijin politia militar operaiilor din Asia i din Orientul
Mijlociu (SUA, NATO);

- utilizarea regiunii ca modalitate de r spandire a influenei c tre

regiunile Tnvecinate din Orientul Mijlociu 1 Asia Central , precum i
consolidarea capacit ii de putere mondial n general (SUA, NATO)
TURCIA:

- crearea i consolidarea unui mediu stabil de securitate

- consolidarea poZei sale in regiune ca factor de nmierre a balami de
for e, precum i extinderea influerei in lumea musulman(incluzand state care au
f cut parte din Imperiul Otoman);

- de inerea rolului conduc tor in formularea dezvolt rii regionale i a
strategiei de securitate promovarea coopeati i bunelor relai cu alte state.

3. lerarhii geopolitice: lupta pentru putere

Regiunea M rii Negre este o zon geopolitic care poate fi utilizat de
actorii riverani ca platform , fie pentru extinderea influenei lor, fie pentru
limitarea extinderii influen ei altor actori aflai Tn zonele adiacente(Marea
Caspic—Caucaz, Asia Central Orientul Mijlociu, Balcani). Puterile politice cu
tendine de dominare n regiunea M Negre sunt cele meionate anteriorRusia,
SUA, UE i1 NATO. Recent, acestui grup i s-atalrat i Turcia, care, pe baza unei
cre teri economice rapidei a construirii unui poteimal militar important, duce o
politic activ pentru a oline statutul de lider regiorfal

Rusia i-a ap rat interesele in regiune in special prin:

- Incurajarea procesului de reintegrare a statelosogetice in spaul
post-sovietic sub domina proprie;

- monopolizarea rutelor de transport energetic;

- influen area deciziilor in cazul conflictelor regionale sgnte;

- meninerea i consolidarea prezesi militare in aceste zone.

Rusia consider fostele state sovietice, Azerbaidjan, Armenia, Gegia,
Moldova 1 Ucraina, ca zon a ,ntereselor sale privilegiate” i caut
recunoa terea acestui statut de dre Occident.

Uneltele eficiente ale influeai ruseti asupra orientii rilor din regiune
includ grupurile de lobby sprijinite de fete politice pro-ruse din statele respective,
extinderea preferielor economice (in special in domeniul furmiz energiei),
intensificarea politicii de promovare a ideolodieimii Ruseetc.

8 In ultimul timp s-a fcut simit tot mai pregnant prezen Chinei (in special pentru interese economice)
influena Iranului (in special In regiunea ki Caspice—Caucaz).
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In acelai timp, pentru a meme fostele ri sovietice sub sfera proprie de

influen , Rusia nu folosée doar mijloace ,blande”, ciiiface evident determinarea
| capacitatea de a utiliza mijloace dure de foaa cum au dovedit-o conflictele
economice i energetice. In acest sens, o dovadconstituie i utilizarea masiv,
disproporionat a forei in conflictul armat ruso-georgian din 2008,

Acest conflict a relevat un alt aspect, acela al ,insingtir politice” a Rusiei:
de exemplu recunoterea de dre Rusia a independem Abhaziei i Osetiei de Sud
nu a fost susmut de ctre Consiliul de Securitate al ONU, OSCE, Consitturopei,
G8, CSI, OTSC, EurAseQ OSC.

Dup aderarea Romaniei i Bulgariei la structurile euroatlantice, UE
NATO i-au suspendat procesul de extindere tre est concentrandu-se,
special, pe formarea unei centuri de stabilitatei securitate in regiune, prir

- meninerea integrit ii teritoriale a statelor din regiune;

- rezolvarea disputelor conflictelor din zon prin mijloace panice;

- susinerea unei politici pro-occidentale i implementarea acesteia in
statele din regiune;

- promovarea demociai, a drepturilor omului, a dezvotii economice i a
cooperrii sociale.

Totu i, unificarea i eficien a eforturilor acestor structuri sunt in mare
m sur Tmpiedicate de trei aspecte

- In primul rand ideile diferite privind modalitile i limitele admisibile in
ceea ce privee resetarea” relalor cu Rusia;

-in al doilea rand atitudinea controversata SUA fa de creterea
independerei politice i economice a UE, fa de eforturile acesteia de a contura o
Jform proprie de securitate” prin incercarea de a camsatlementele de for
,dur ” din cadrul Politicii Europene de Securitaté\p rare (PESA);

-1n al treilea rand ins i poziia Rusiei, care se fologe de pauza privind
extinderea UEi NATO c tre est, pentru ar-intensifica eforturile de obstruonare a
tendinelor de integrare ale Ucraindi Moldovei in comunitatea euroatlantici de
izolare a Georgiei de aceasbmunitate.

Prioritatea activit ii geopolitice a SUA 1in regiune o constituie
Tmpiedicarea unific rii sau/ i a cre terii influen ei politice, economicei militare
a trei mari rivali din regiunea euro-asiatic : Rusia, China i Iran. Totul,
operaiile americane curente din Iraki Afganistan, implicarea in nsurile de
stabilizare din nordul Africiii Golful Persic, precumi ,resetarea” relailor cu Rusia
au determinat SUA si reduc activitatea din zona Mii Negre, limitand-o la
meninerea bazelor militare (din Bulgaria, Romania Turcia) i consolidarea
relaiilor de parteneriat cu statele din regiune.

Rolul politic al NATO 1n regiunea Mrii Negre se materializeazprin
prezena atrei dintre membrii g (Bulgaria, Romania, Turcia), prin interamea cu
alte state din regiune (care nu au imperspective clare de a deveni membri ai
Alian ei) pe baz de parteneriateé in majoritatea situalor se prezint ca o reage de

[
n

° European Security and Defence Policy.
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conjunctur (aa cum a demonstrat-o conflictul ruso-georgian, midgauna
eficient ).

In ultima perioad UE a demonstrat un interes crescut n regiunejovedit
de procesul de atare a unor mecanisme eficiente de promovare &icpol
Parteneriatului Estici de incercrile de a coordona eforturile in cadrul Strategiei
comune pentru Marea Nealft Totui, ,punctul slab” al strategiei UE i, de
asemenea, i a NATO, este rezerva in ceea ce privee asigurarea statelor
interesate din regiune de aderarea lor la structuite euroatlantice, astfel ¢ UE i
NATO prefer m suri de ,parteneriat aprofundat cu vecinii de la ES” .

Ca urmare a situi@i de instabilitate din Lumea Arappolitica UE pare sse
orienteze spre ,resetarea”’ rdlar cu Turcia Tn perspectiva primirii acesteia in
uniune, fapt care ar putea consolida pa2iE in regiune.

Turcia manifest o tendin constant de a iei de sub influena NATO i
SUA i de a adopta iniiative politice in regiune Pentru a- asigura interesele,
Turcia face uz de mecanisme politice, economicke securitate:

- stabilete relaii constructive cu statele din regiune, mea controlul asupra
stramtorilor Bosfori Dardanele;

- promoveaz in mod activ iniative privind securitatea;

- adopt ini iative in domeniul rutelor de tranzit destinatenfarrii energiei
pentru a-i transforma teritoriul intr-o platformstrategic de tranzit.

Turcia desf oar o politic de stat activ care are ca obiectiv angajarea
avantajelor sale geostrategicei tinde spre poziia de lider nu numai in regiunea
M rii Negre, dar iin lumea musulman .

Rivalit ile geopolitice din regiunea Mrii Negre au loc, in principal, intre
Est (Rusia, CSI, OTSC) i Vest (SUA, UE i NATO). Mecanismele acestei
rivalit i includ implicarea statelor din regiune 1in proiecte de intgrare
importante, asisten financiar , influen area situaiilor din zonele ,conflictelor
inghe ate” [trebuie subliniat c influena exercitat in zonele de ,conflict inghat”

( 1 activ) constituie un factor care atribuie pazide lider juctorilor politici, nu
numai in regiune, cii la scar mai larg] i prezena militar n punctele-cheie ale
regiunii.

Implicarea  rilor din regiune in proiecte de integrare Proiectele de
integrare din regiunese afl intr-o strans competiie, avand fiecare obiective
geopolitice diferite: pe de o partdE i NATO, pe de alt parteRusia i proiectele
ini iate Tn CSI (EurAsEC, Uniunea Vamal OSTC).Drept rezultat, niciun astfel
de proiect nu este i nu poate fi un factor pozitiv de integrare regioral , ci
dimpotriv , asemenea proiecte sunt factori de dezintegrare @egiunii i de
agravare a confrunt rii Est-Vest (existena acestor proiecte poate constitui unul din
motivele care determineficiena sczut a Organizaei de Cooperare Economita
Marea Neagp).

Asistena financiar a rilor din regiune. In func ie de nivelul sprijinului
financiar, UE i SUA 1i disput poziia de lider in ceea ce privae nivelul

19 Dezvoltarea acesteia a fostiai prin Rezoluia Parlamentului European din ianuarie 2011.
10
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influen ei in zona M rii Negre. De exemplu, n perioada 2007-2010, n cadrul
politicii de Parteneriat i Vecin tate, UE a acordat un sprijin financiar partenerilor
din Est de peste 1,5 miliarde euro, iar in anul®€drijinul financiar acordat acestora
va fi de 785 milioane eutd Tn luna martie 2011 UE a demarat o nini iativ (East
Inves) potrivit c reia statele partenere din Est vor fi sprijinite&@5 milioane euro.
SUA cheltuiete pentru sprijinirea statelor din regiune aproximna00 milioane
dolari anuaf.

Rusia practic un sistem de asistenfinanciar direcionat pe olnerea de
rezultate tactice, Tn special sprijinirea compailoo (ex.: Th Ucraina, Rusia a alocat
1,2 milioane dolari in anul 2010), promovarea ieiprivind Lumea rus®®
sprijinirea populaei din zonele de conflict din Abhazia, Osetia dedSi
Transnistria®.

Turcia desf oar o politic de sprijin financiar destinat statelor din regiane
M rii Negre, asenn toare cu a Rusiei. Diverse structuri guvernamentale
nonguvernamentale finaaz, in special, proiectele culturalei educaionale
(construirea de moschei, eduaaclericilor, restaurarea monumentelor istorice di
perioada otoman etc.), dar i proiecte sociale ca programele de consirute
locuin e i infrastructur social pentru populaa t tar din Crimeea.

Influen a asupra situaiilor din zonele de ,conflicte ingheate”. In prezent,
se remarc un echilibru precar al for elor care influeneaz rezolvarea
conflictelor din zona Caucazului i Transnistriei, fapt dovedit de persistenst rii
conflictuale actuale pe o perioathdelungat. Totu i, actorii politici sunt cortieni
de pericolul pe care il reprezintonservarea acestei sitia- atat din punct de
vedere al ameninrilor militare (Caucazul), cati al amenin rilor asimetrice
(Transnistria) — cortientizand, de asemenea, faptultebuie s intensifice procesul
de negocierii s g seasc o cale de compromis. De exemplu, la star anului
2010, au ap rut semnale de transformare a poziei Federaiei Ruse in sensul
unei abord ri mai constructive a rezolv rii problemei transnistrene — respectiv, o
declaraie privind eventuala inteie de a inlocui (sau transforma) contingentul rases
de meninere a pcii din Transnistria cu foe internaionale de mermnere a pcii.

M Sprijinul financiar acordat in perioada 2007-20A@erbaidjan — 92 milioane euro; Armenia — 98,4igaihe euro;
Georgia — 120 milioane euro (plus peste 500 miko@&uro destinate indap rii urm rilor conflictului militar);
Moldova — 209,7 milioane euro; Ucraina — 494 miieaeuro (cu finanri suplimentare in cadrul altor programe).
Planurile de crdere a asisteni pot fi afectate de dirdonarea acestora pentru stabilizarea Africii de dNarpentru
contracararea efectelor celui de-al doilea valiaececonomice.

12 Ex.: n 2010, sprijinul financiar destinat Ucrdimefost de peste 124 milioane dolari, fiind utilizn urmtoarele
sectoare: pace stabilitate — 44,6 milioane dolari; demodea drepturile omuluii guvernarea statului — 28,8 milioane
dolari; dezvoltare economic- 25 milioane dolari; eduda — 600 mii dolari; sn tate — 24 milioane dolari; asisten
umanitar — 1,3 milioane dolari. intr-o structursimilar , se acord sprijin financiar i altor state din regiune:
Azerbaidjan — 29,3 milioane dolari, Armenia — 4&#tioane dolari, Georgia — 90,1 milioane dolari, lblava — 22,7
milioane dolari, Rusia — 68,7 milioane dolari, Tiare 5,9 milioane dolari.

13 Este greu de apreciat volumul finaii, deoarece cea mai mare parte a acestuia seiieht pe teritoriul Rusiei
pentru a produce manuale, a desfa diferite activit i etc.

14 Sprijinul financiar este asigurat in cadrul unosgrame complexe de promovare a dezvilsocial-economice a
Abhaziei i Osetiei de Sud — aprox. 70 milioane euro anuatrpefiecare. In perioada 2008-2009, Transnistnaimnit
55,5 milioane dolari; iar in anul 2011 — 6,3 mileadolari.
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Situa ia in zonele de ,conflicte ingheate”

Nagorno-Karabah. Relaiile dintre Azerbaidjani Armenia privind controlu
asupra regiunii Nagorno-Karabah pot degenera mtranflict armat deschis datori
reticenei p rilor de a face concesii, cterii potenialului militar al fiec reia dintre

p ri, ineficienei instrumentelor internenale privind rezolvarea conflictului

dezinteresul actorilor din afara zonei de a veda@lictul ,dezgheat”. Diferitele
interese ale unor tere puteri nu contribuie la aflarea unor ci reciproc
acceptabile de rezolvare a conflictulyifapt care ii determinpe decideni politici
s convin (cel puin pe termen scurt) asupra meerii strii de fapt existente
Recent, conflictul a reintrat in atem deoarece reprezentarspeciali in Caucaz 4
UE 1 OSCE, Adunarea ParlamentaOSCE, SUA i Rusia i-au intensificat
eforturile de mediere.

Abhazia i1 Osetia de Sud Relaiile ruso-georgiene pe fondul teritoriilg
ocupate se aflin stadiul de ,vindecare armilor” post-conflict. Urmrile r zboiului
din anul 2008 nu au convins Georgiarenune la suveranitatea asupra teritorii
nerecunoscute pe plan inteioaal ale Abhazieii Osetiei de Sud (conflictul n
poate fi considerat ca rezolvat). Prezebazelor militare rusgé pe aceste teritor
nerecunoscute are ca scop nmerea strii de lucruri existente. In acest caz,
a teapt rezolvarea panic a conflictului, pornindu-se de la:

- acordul unanim al actorilor externi cp rile implicate nu trebuie g
foloseasc for a;

- incertitudinea situ@i nu mai favorizeazRusia, in special dupegocierile
privind aderarea sa la OrganizaMondial a Cometului;

- nemulumirea regimului abhaz vizavi de pretéa teritoriale ale Federiei
Ruse;

- incercrile Georgiei de a crea un mediu social-economioifabil i de a
promova cooperarea transfrontalién vederea construirii treptate a unor rel
armonioase cu Abhazia Osetia de Sud (in speranrestaurrii integrit ii sale
teritoriale).

Transnistria. Conflictul transnistrean este unul dintre cele p&iculoase dir
regiune — nu pentru car reprezenta o amenane militar, ci datorit riscului de
escaladare a ameninlor asimetrice (proliferarea armamentului, traficle droguri,
contraband, crim ). Efectul conferirei de mediere a conflictului transnistrean
format ,5 + 2” (Moldova i Transnistria ca g i ale acestui conflict, Rusia Ucraina
ca state garante, OSCE ca mediator, UBUA ca observatori) este st datorit
neinelegerilor dintre prile negociatoare. Recent, reprezentakloldovei i UE
i-au artat in mod repetat interesul privind modificareatwiului SUA i UE de la

=.

DI

or

se

a

observatori la mediatori.

In ceea ce privete conflictul din Kurdistan, principalul obstacol n

rezolvarea acestuia il reprezint Turcia. Rolul SUA Tn acest conflict este
discutabil: pe de o parte SUA este interesd¢ stabilizarea situai in regiune, pe de
alt parte Administraa american 1i susine pe kurzi, sprijinindu-le drepturile cu
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scopul de a beneficia de sprijinul kurd ca parglaanfluen 1in Irak, Iran i Turcia.
O asemenea poze din partea SUA, al turi de retragerea trupelor din Irak,
determin Turcia s - i caute noi aliai.

Prezena militar 1in regiune Dac am face o ierarhizare aivelului
prezenei militare, Rusia ar ocupa primul loc (Regiunea Militar de Sud, bazele
militare din Abhazia, Osetia de Sud, Armenia, CemeTransnistria). In ceea ce
prive te capacitatea de lupt din Marea Neagr , NATO este pe primul log nu
doar prin capabilitile militare apainand statelor membre (Turcia, Bulgaria,
Romania), cii prin potenialul for ei speciale din Marea Mediterarin consecin,
echilibrul strans al for elor din bazinul M rii Negre este meninut stabil datorit
Conveniei de la Montreux care limiteaz prezena militar a statelor din afara
regiunii in zona M rii Negre.

In cadrul rivalit i geopolitice, un rol special il au problemele engetice,
deoarece regiunea Mrii Negre este un puternic nod de transport al restselor
energetice din Asia ctre Europa (in primul rand gazele naturale). Acest factor
este extrem de important deoarece Rusianglein prezent, monopolul asupra
furniz rii de gaze (ca stat extractor de tranzit), iar UE este cel mai mare
consumator al &1 din Europa, fiind in acest fel dependede poziia Federaei
Rusé®.

Rusia se prevaleazle factorul energetic ca pe o parghie pentru implgarea
politicii de restabilire i consolidare a rolului &1 in spaul euro-asiatic. Pe de o parte,
aceasta a refuzat participarea la tratatelenegocierile multilaterale europene,
referitoare la probleme energetice, preferand ftuimde cooperare bilateral i
impunerea propriilor reguli ,de jot" partenerilor s. Pe de alt parte, prin
construirea propriei infrastructuri transcontindmtee transport a gazelor, Rusia va
putea controla proiectele concurente de transporesarselor energetice, prin
obstrucionarea implementii acestora prin toate mijloacele, chiar daaceasta ar
conduce la escaladarea tensiunii in zonele de ljcoiigheat”.

In ceea ce privée UE, aceasta nu are fno politic energetic comun ™.
Astfel, incercand s i rezolve problemele energetice pe cont propriatest din UE
1 1 construiesc reldle cu Rusia in mod diferit, recurgand la concésii de ambiile
politice i geopolitice ale acesteia.

in concluzie, in prezea influenelor geopolitice variate, regiunea M Negre
este scena unei balande puteri variabilei instabile. Una din prioritile de baz ale
politicii actorilor globali activi in aceastregiune este aceea de a evita orice conflict
cu Federaa Rus, care este un actor important al politicii regilena mondiale i un

>Tn particular, tratatele au fost semnate cu: Uaia extindere a stan rii Flotei din Marea Neagrin Crimeea,
pan in 2042; Armenia ca extindere a 8&a rii trupelor ruseti in Gyumri, pan in 2044; Abhaziai Osetia de Sud
privind infiin area bazelor militare mixte (pentru 49 de ani) chin sisteme de AA S-300.

16 pentru mai multe detalii vezi: , Triunghiul gazel&U—Ucraina—Rusia.

" Se face referire la Tratatul Cartei Energeticeofane i la negocierile privind Protocolul de Tranzit aleestui
tratat.

18 Acest aspect este relevat, in special, de corleu3Lummitului Energetic UE din 04.02.2011, potricirora
problemele privind siguraa energetic trebuie supuse competeninaltului Reprezentant UE pentru Afaceri Externe
Politic de Securitate.
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furnizor major de energie te statele europene. Astfel,én afar de ,singurtatea”
politic , poziia Rusiei In regiune mane puternic

Acest fapt este condbnat i de percepa de ctre statele din regiune a
influen elor strine, care pentru fiecare dintre aceste state sesleazl in funcie de
priorit ile intereselor n@anale, in special in legur cu garanile de securitate
(inclusiv sectorul energetic) asistena economic.

Agravarea reldlor dintre actorii-cheie din regiunea Mi Negre este evitat
cu grij , Tn mare msur datorit in elegerii efectelor nocive ce ar putea decurge din
deteriorarea situei (periclitarea surselori rutelor energetice, a coridoarelor de
transport, valuri necontrolate de migeacreterea ameninrilor asimetrice etc.).

4. Dezvoltarea economic. competi ie sau uniune economicregional ?

In prezent, in pofida existeai uniunii economice, OCEMN, procesele
economice, cooperarea comercialeconomic a statelor din regiune este, in special,
modelat de factorii care condoneaz competiia i rivalitatea dintre aceste state,
astfel:

- niveluri diferite de dezvoltare economic i de necesit i ale statelor din
regiune, precum i similitudinea problemelor institu ionale (guvernare
neadecvat, corupie, polarizarea socieii etc.)® — aceste circumstandetermin, in
primul rand rezerva de ar uni eforturile i preferina pentru cooperi bilaterale cu
state dezvoltate cu uniunile formate de acestéa,al doilea randcompetiia pentru
fonduri de asisten internaional i investiii, iar in al treilea rand determin o
rivalitate intre statele regiunii Tn ceea ce prigepreferinele dein torului principal
de resurse energetice,anume Rusia. De asemenea, nivelurile diferiteler/oltare
economic pot fi factorul principal al lipsei de consistera OCEMN 1n calitate de
uniune economica statelor din regiunea Mi Negre®®;

- localizarea statelor din regiune pe ruta conductelo de tranzit a
resurselor energetice de la produdorul monopolist din regiune (Rusia) c tre cel
mai mare consumator (UE) —asemenea situa d natere unei competi dure in
ceea ce privee tranzitul resurselor energetice intre Ucrainarci, Romaniai
Bulgaria;

- specializare similar a economiilor naionale din statele regionale- ase
state din regiunea Mii Negre dein sectoare de transport maritim relativ dezvoltate

apte dintre acestea au turism dezvoltat, aproapée tetatele din regiune au

9 Opt din 10 state din regiune au nevoie de asistsmin n mai mic sau mai mare nsur (in primul rand
financiar) i anume Armenia, Moldova, Georgia, Ucraina — se &fl proces de tran#, avand neapat nevoie de
investiii str ine. Grecia este cel mairac stat european, RomaniaBulgaria sunt noi in UEi nu au atins incnivelul
mediu al UE. Turcia are rezerve minerale limitftear Rusiai Azerbaidjan au resurse minerale considerabile.

2 A a cum o demonstreaexperiera, asemenea uniuni pot avea succes numai in camuri: dac statele cu un
nivel mediu de dezvoltare economigdicat se unesc, sau daim uniune sau in spatele acesteia seafar (grup de

ri) dezvoltat cu instituii deja formate, urmate de toate celelaltd. Numai Tn asemenea sitiiadiferenele de
dezvoltare economic i tehnologic ale statelor membre nu conduc la conflicte, cedain cooperarea dintre ele (cu
beneficii suplimentare sau Tmbunirea tehnologiilor de produe in rile ,mai srace”) i chiar asigur plasarea
eficient a forelor productive in regiune.
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agricultura bine reprezentafcota agriculturii la PIB este de 5-7% in Rusidn
Ucraina, iar in Armenia este de 30%), respectivyvis@de/bunurile din aceste
sectoare sunt competitive atat in regiune, icét cadrul comeului internaional.

Cea mai dur competiie se observ in sectorul tranzitului de resurse
energeticé’. Dup cum se tie, pentru a asigura tranzitul resurselor enecgeii
pentru a evita dependande furnizorul/consumatorul monopolist, Uk Rusia
promoveaz intens proiecte concurente de transport a enem@iectul rusesSouth
Stream proiectul UE Nabucco conducta Trans-Adriatic i White Stream
(Georgia—Ucraina—UE)Jcraina are avantaje competiionale remarcabile in acest
sector (un sistem puternic de transport al gazelor, @emai scurt distan dintre
Europa i rmul de sud-est al Mii Negre, la care se pot ancora traseele eneggetic
care vin din regiunea caspietc.).Totu i, aceste avantaje sunt practic anulate de
politica energetic ineficient care servete interesele Rusieii de absena unei
solidarit i a statelor UE in aceast privin , care 1i urm resc securitatea
energetic individual.

In asemenea condii, rolul de lider este asumat treptat de Turcia cae
incearc s - i transforme teritoriul Tntr-un conector puternic p entru furnizarea
gazelor naturale, incercand s utilizeze acest factor nu doar ca o resurs
economic, ci i pentru consolidarea poziiei geopolitice a rii .

La competiia dintre proiectele de magistrale pentru transporul gazelor
se va altura, In curand, competiia dintre traseele de furnizare a gazului
natural lichefiat (LNG). Tn noiembrie 2010, Azerbaidjan, GeorgiaRomania au
semnat un Memorandum privind furnizarea de LNG Arerbaidjan via Georgia
(Kulevi) spre Roméania (Consta) i alte state europene (in cadrul proiectului de
interconectare, Azerbaidjan—-Georgia—Romania, AGRI)

Ucraina ar putea fi avantajain acest caz, beneficiind de distarcea mai
scurt de la Kulevi panla rmul european al Mii Negre (ex.: Odesa). Cu toate ¢
Ucraina a anuat ¢ va construi un terminal pentru LNG n anul 20058toat ile
ucrainene nu au €ut nimic pentru punerea in practie acestui proiett

O alt competiie In plin dezvoltare este aceea dintre proiectele de
explorare a hidrocarburilor i extrac ia acestora de pe platformele continentale
ale M rii Azov i M rii Negre. In cazul in carse confirm prezera rezervelor de
hidrocarburi in Marea Azovi in Marea Neagr, acestea pot deveni, in scurt timp
(5-10 ani), o sursalternativ de energie dre statele din regiune un factor al
siguranei lor energetice.

2 Ex: la Summitul statelor BSEC de la Istanbul (208@ avut loc dispute deosebit de aprinse intigg cu
tranzitul resurselor energetice, sond in eviden contradiciile dintre Azerbaidjani Armenia, Rusiai Ucraina.

?1n acest scop s-a planificat furnizarea de gameAdierbaidjan prin magistralele existentére rmul Georgiei,
unde se vor construi o uzime lichefiere a gazului un terminal pentru transportarea acestuia, ig€dnstara se va
construi un terminal pentru admisiaregazeificarea LNG. Tn martie 2011, Ungaria skauaat acestui proiect, iar
Turkmenistanul s-a atat, de asemenea, interesat.

% Anunul a fost fcut de conducerea Ministerului EnergieiCombustibilului. Tn cadrul reformelor economiqee
25.08.2010, proiectul a devenit prioritatea nwmh 1. S-a planificat construirea unui terminal @wcapacitate de 10
miliarde de n¥an. In acest scop, s-a organizat o ligtgentru proiectul de fezabilitate in trimestraitq al anului
2010, dar aceasta nu a mai avut loc.
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In acest cazjnteresul Rusiei pentru platforma continental din Marea
Azov | Marea Neagr nu se axeaz neap rat pe eventualele resurse existente
acolo, ci pe intenia de a-i extinde influen a asupra Ucrainei prin suspendarea
problemei grani elor maritime i implicarea Ucrainei in activit i comune pe
platforma continental .

in asemenea condii, competiia pentru platforma continental va
contribui la agravarea relaiilor in regiune i poate deveni o surs de escaladare
a tensiunilor politice.

in domeniul rutelor de transport, competi ia implic Tncercarea unor ri
de a atrage sub dominae proprie fluxurile comerciale pentru a le utiliza la
maxim potenialul de tranzit. Tn prezentjiderii regionali, in funcie de traficul de
m rfuri din porturile M rii Negre, sunRusia i Ucraina: capacitatea fieceia dintre
ele dep e te capacitatea insumaa porturilor roméanei, bulg re ti i georgiene la
un loc¢* Totui, datorit politicii inadecvate (in special politica vamgl Ucraina
poate pierde chiari acest avantaj. De exempl®Romania se afl ntr-un trend
ascendent in ceea ce pritestraficul de mrfuri din zon .

Turcia are la randul 21 un rol important in acest sens prin controlutaee il
deine asupra stramtorilor de intrare in Marea Neaste posibil ca, Tn viitor,
Turcia s construiasc un canal artificial intre Marea Neagri Marea Marmara
(recent premierul turc, Erdogan a arairun asemenea plan)

Pentru Ucraina, un proiect deosebit de promi tor este integrarea din
punct de vedere logistic i al transporturilor ° in zona euro-asiatic prin
participarea la proiecte caCoridoarele Pan-Europene de Transport (PEC),
Coridoarele Trans-Continentale de Transport (TCTQkgstabilirea oselelor
Drumului M t sii (Noua Iniiativ de Transport Rutier EurasiatidELTI), oseaua
M rii Negre, Aria Paneuropeande Transport (PETRA), Terminalele Logistice
Internaionale (LT).

Totu i, Ucraina nu a reuit S concentreze resurses - i coordoneze eforturile
pentru soluonarea unor asemenea sarcini, ca de exemplu demaleficient a
sectorului serviciilor de transport, de facilitportuare, sectorului flotei comerciale
(inclusiv flota de tancuri petroliere) etc. Stardeumurilor este nesatisf toare
(inclusiv in regiunile din zona Mii Negre i a M rii Azov), construda unor
magistrale de nivel european carelege zonele din cele patru puncte cardinale ale

rii intre ele i cu alte state, nu este infinalizat 2. Ca rezultat, Ucraina nuii
pierde numai avantajele tactice, darlimiteaz i posibilit ile de a participa la
majoritatea proiectelor de rute de transport.

241n 2009 cifra de afaceri a porturilor din Mareaalge Tnsuma 180 milioane tone; porturile ucrainene ©; tele
romaneti — 36; bulgre ti — 22; georgiene — 20 milioane tone.

% Noul canal Istanbul”: lungime — 40-45 km; adaneinminim — 25 m; | ime minim — 145-150 m;
capacitate — 50 mii nave anual.

% Ucraina gzduiete patru coridoare pan-europene de transport (nr5;37), patru coridoare de transport
transcontinental (TRACECA, Asia-Europa, M. Baltitl. Neagr, Autostrada Trans—Marea NeagrUcraina apaine
Ariei de Transport a Mii Negre PETRA, care este prioritizale Comisia European

27 potrivit unor calcule din 2007, pentru a fi la elieuropean, Ucraina are nevoie de 1,5 milioaned&ndrumuri,
sau cel pun dublarea reelei actuale de drumuri. Aproximativ 20% dingaua actualde drumuri este supraincat ,
intrarea Tn toate orale mari este ingreunadlatorit subdimensiorrii acesteia.
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In domeniul turistic i de agrementfactorii importani i competitivi sunt
reprezenta de caracteristicile climaticel naturale ale potemlului de recreere al
rii, de dezvoltarea infrastructurii serviciilor, de stabilitatea interni de situaa

din statele rivale, de atra@ reprezentatpentru investitori.

In clasamentul competitiviti Tn c | torii i turism pe anul 2010 (acesta
cuprinde 139 de ri ale lumii), statele din regiune sunt cotate @tuf urm tor:
Grecia — poziia 29,Bulgaria — 48, Turcia — 50,Rusia— 59 i Ucraina — doar 85. in
anul 2010, dintre statele cu cele mai bune hoteiariEuropa din punct de vedere al
eficienei costului, pe locul unu s-a clasat Bulgaria; opul celor 20 de state
europene cu cele mai bune hoteluri a fost incluRomania (locul 5), Turcia (locul
16), Grecia (locul 175.

Sectorul turistic este in plin dezvoltare In Turcia i Georgia, unde s-au
creat condii atractive pentru investi (zone turistice care nu necesitiz , condiii
prefereniale de achizionare a terenurilor, proceduri speciale de taxvestiii).
Sectorul turistic este in trend ascendeiih Rusia, avand in vedere prégea pentru
Jocurile Olimpice din 2014 de la Soci (invasé se ridic la 1,4-1,5 miliarde dolari).

Ucraina (inclusiv Crimeea) nu este un competitoiosepentru rile din
regiunea Mrii Negre care i-au dezvoltat domeniul turismului al recreerii, iar
starea actual a climatului de invesii nu ofer niciun temei pentru previziuni
optimiste Tn viitorul apropiat.

De asemenea, dezvoltarea regionah comerului este complicat de faptul
c dou state din regiune nu sunt membre ale Organizéei Mondiale a
Comer ului (OMC), F. Rus 2 fiind una dintre ele. Rolul dominant al Rusiei in
cadrul comer ului regional, precum i promovarea insistent a propriei
ini iative de integrare (Uniunea Vamal) submineaz adesea relaile economice
regionale

In particular, in cadrutomer ului exterior al Ucrainei nu se remarcin mod
deosebit nicioar ca partener strategic, cu exdéag-. Ruse. Pe langceasta, in anul
2010, F. Rusa fost responsabilpentru cea mai mare parte a deficitului econorhic a
Ucrainei (8,8 miliarde dolari; in total Tn cadrulCEMN aproximativ 6,7 miliarde
dolari), care a crescut pata aproximativ 30%, in compara cu anul 2008 (Ucraina
a avut cel mai mare surplus cu Turcia, peste lljantke dolari). De asemenea, dintre
statele din zona Mii Negre, F. Rus a fost singura mare sursle investii str ine
directe Tn Ucraina in anul 2010 (3,4 miliarde dijpfar

in consecin, regiunea Mrii Negre grupeaz la un loc state cu sisteme
economice variatei insuficient de compatibile. Mediul economic regab este
marcat de o compeig dur, Tn special In sistemul de furnizare a energiarec
afecteaz relaiile interstatale la nivel politic. Problemele neoésate cu care se
confrunt economiile acestor state, sunt relativ similafac cooperarea anevoioas

2 |erarhizarea a fost intocmitle Hotel Info,serviciu de rezervi hoteliere, pe baza evatilor f cute de clien (pe
o scar de la 1 la 10); studiul a acoperit 210.000 hoteldin toat Ilumea, de la 2* la 5%
http://www.prtour.ru/news_00.phjn Russia.

2 Rusia a Incheiat negocierile de aderare la OMGria noiembrie 2011.

% Primele trei locuri sunt ocupate de state caresewafl in regiunea Mrii Negre: Cipru (9,9 miliarde dolari),
Germania (7,1 miliarde dolari) Olanda (4,7 miliarde dolari).
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submineaz atractivitatea regiunii din punct de vedere alestvilor, asprete
competiia pentru asisten financiar strin , ridic gradul de vulnerabilitate in f&a
influen elor strine.

Succesul cooperii regionale (in special Th cadrul OCEMN) necesitveluri
(compatibile) apropiate de dezvoltare socio-ecogoma statelor din regiune,
restructurarea economiilor din statele respective eforturi comune pentru
promovarea coopetii economice i a comerului regional, crearea de condide
siguran pentru dezvoltare.

5. Mediul de securitate: un singur obiectiv, percepi diferite

Perspectivele de dezvoltare ale statelor din regien depind direct de
securitatea acestorai de securitatea intregii regiuni. In prezent, regiinea M rii
Negre este o zon de instabilitate, amenin ri i riscuri, fapt care Tmpiedic
dezvoltarea potenialului economic existent

Cele patru,conflicte inghe ate” sunt atat surse de amenirare militar (in
Caucaz), cat i de amenin ri asimetrice. Controlul deficitar din partea statului
asupra teritoriilor unde se aféntit i nerecunoscute oficial, faciliteazontrabanda,
traficul ilegal de droguri, armament i persoane Regiunea in discie (Caucazul)
este nodul principal in traficul de droguri din Afgstan ctre Europa, Tnlesnit de
starea deficitara controlului statuluii, Tn special, de coru@ adanc inrd cinat n
statele din regiune.

Situa ia din partea rus a Caucazului de Nord se agraveaz i poate atinge
nivelul i caracteristicile unur zboi civil. Aceast regiune, alturi de Asia Central
I Orientul Mijlociu, se transformintr-o surs major de extremism, terorism i
conflicte etnice

Tensiunile cu privire la staionarea Flotei ruse din Marea Neagr in
Crimeea, precum i in rela iile dintre Ucraina i Romania referitoare la Delta
Dun rii, cresc riscul aparei unor conflicte interstatale pe fundalul unoolgieme
nerezolvate cu privire la delimitarea grafor, a creterii sentimentului de egoism
naional i a unor afirmai neadecvate din partea unor fopolitice radicale, dai a
unor oficialit i.

De asemenea, regiunea se confrunt perspective periculoase despandire
a islamismului i a altor curente i mi c ri radicale, in special avand in vedere
valul de ,revoluii de iasomie” din nordul Africii i a Tndemnurilor de repetare a
acestora in Orientul Mijlociu, EuropaF. Rus.

Natura transfrontalier a amenin rilor men ionate constituie un
adev rat indemn pentru statele din regiune de ai uni eforturile. Totodat,
atenia acordat regiunii de ctre organizaile macroregionale (NATO, UE, OSCE,
CSl, OTSC), regionalei subregionale (OCEMN, GUAM), cai de alte iniiative,
programe i proiecte nu asigureficiena necesar cooperrii regionale, nlturarea
contradiciilor i 0 mai mare securitate Tn regiune.
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Situaia se deterioreazodat cu anularea Tratatului asupra Armamentului
Convenional din Europa (CFE) dupretragereeF. Ruse, in 2007. In acest caz, F.
Rus a fost nemubmit , in primul randdatorit cererii NATO de a4 retrage forele
(trupele) de pe teritoriul Georgiei Moldovei (angajamentele de la Istanbuljn al
doilea rand reticena Alianei de a adapta Tratatul la conité ap rute dup
extinderea NATO. Absea regimului CFE inktur obstacolele formale din calea
cre terii potenialelor militare ale statelor din regiune, in spdciin zonele
~conflictelor ingheate”.

in acest sens, niciuna dintre organifa de securitate colectivregional nu
ofer garanii pentru intreaga regiune (NATO, OTSC). Tenta&vde a construi ,un
arc de securitate” prin crearea unei asemenea iasgana GUAM, nu numai c nu
ofer asemenea garain dar determin o anumit precaue i rezisten in F. Rus,
contribuind mai degrabla dezintegrarea regiunii.

Astfel, un factor important de modelare a mediului de securitate este
reprezentat de echilibrul de putere dintre actorii cheie: F. Rus, SUA, Turcia,
NATO i UE. In prezent, exist un echilibru de putere relativ, dar evenimentele
din 08.08.2008, din Georgia, au dovedit c acesta nu a garantat
securitatea — chiar i violarea temporar a acestui echilibru poate aduce
rezultate imprevizibile.

F. Rus Tiarog poziia de conductor in problema securit ii regionale,
lar al 1juc tori regionali trebuie s accepte aceastsitua ie.

in particular, F. Rus a determinat Ucraina s renun e la planurile sale de
aderare la NATO i s - i declare statutul de stat nealiniat la niciun bloamilitar .
Este demn de luat in seamcooperarea F. Ruse cu NATO in cadrul Consiliului
NATO-Rusia care este mult mai actiecat cooperarea Ucrainei cu aceast
structur.

In Tncercarea de a-i consolida poziia geostrategic, F. Rus insist pentru
crearea unor ini iative de construire a unui sistem de apare antirachet 10
nou arhitectur de securitate euroatlantic. Totu i, disponibilitatea Occidentului
de a accepta aceste iaiive este Tmpiedicatde difererele de interesei de
diferenele dintre conceptele militare: pentru Occidente especific concepa
militar care are omul in centru, in timp ce in F. Rusn alte state membre OTSC,
concepia militar graviteaz in jurul statului.

Acest tip de cooperare a F. Ruse cu AbaNord-Atlantic poate fi considerat
un succes, cu conti ca Rusia s adopte valorile democratice occidentale,
standardele politice, economice, socialmilitare.

Turcia pretinde un rol independent in ceea ce privde garaniile de
securitate Aceasta s-a aflat duri de toate iniativele regionale de securitate:
Platforma de Cooperare Stabilitate din CaucazBLACKSEAFORGrupul Special
de Cooperare Navaldin Marea Neagr i operaia antiterorist ,Black Sea
Harmony”. Turcia Tncearc s construiasc relaii cu statele din regiune dup
principiul ,zero probleme cu vecinii” folosind, ispecial, calea diplomatic(ex.:
ini iativele de securitate, sprijin pentru comunlié turce i/sau musulmane din
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statele regionale, promovarea unor proiecte eduwe sau culturale, ,dialogul
culturilor” etc.). Totu i, resursele Turciei r man limitate.

NATO este un factor important al securit ii din regiunea M rii Negre,
dar influen a 1 activitatea Alian ei sunt limitate de considerente privind
men inerea echilibrului de putere i ,resetarea” rela iilor cu Rusia. Acesta este
motivul pentru care NATO urme te dezvoltarea unei politici de cooperare militar
aprofundat cu statele din regiunea Mi Negre in cadrul Parteneriatului pentru Pace
(PfP), al exerciilor intrunite i1 al angajrii active a mecanismelor bilaterale:
Consiliul NATO-Rusia, Comisia Ucraina—NATO, planurdividuale de aaune (cu
Azerbaidjan, Armenia, Georgia, Moldovialcraina).

Descriere comparativ a cooper rii F. Ruse i Ucrainei cu NATO

chi Structurile de cooperare Ucraina Rusia
Consiliul
Comisia NATO-Rusia
1. | Organismul suprem de cooperare cu NATO Ucraina— I Comitetul
NATO Preparatoriu
NATO-F. Rus
5 Consiliul NATO-Rusia/Comisia NATO- N 4
" | Ucraina la nivel de reprezentamilitari
3 Grupul Tntrunit de lucru pentru reforma in N N
" | domeniul apr rii
4. | Comitetul pentru eduda iinv mant - +
5. | Grupul/Comitetul pentru apare antirachet + +
6. | Grupul/Comitetul pentru Informa + +
Grupul/Comitetul pentru Controlul in
7. . .. + +
Domeniul Informaiilor
3. Grupu_l c_I_e lucru in Studiul feii i N +
Securit i
9. | Grupul de Menmnere a Pcii — +
10 Grupul de iniiativ pentru cooperare n B N
" | spaiul aerian
11 Grupul de lucru ad-hoc pentru probleme de B +
" | proliferare
Grupul intrunit de lucru pentru cooperare
12. A : .. + +
tehnic in domeniul apr rii
13, Grupul Tntrunit de lucru pentru securitate N N
economic
Grupul intrunit de lucru pentru cooperare
14.| 7. R T : + +
tiin ific i ecologic
15 Grupul de lucru ad-hoc in domeniul B +
" | terorismului
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chi Structurile de cooperare Ucraina Rusia
Grupul Tntrunit de lucru pentru planificare
16. | preg tire in caz de situmde urgen | + +
dezastre
17.| Grupul de lucru ad-hoc in domeniul logistic — +
18. | Grupul de experin domeniul nuclear — +
19 Grupul de experpentru controlul B N
" | armamentului
20. | Centrul de documentareinformare NATO + +
Num r total de structuri comune 12 20
chi Proiecte/programe de cooperare Ucraina Rusia
1. | Procesul de planificarerevizuire + +
5 For e multinaionale cu nivel ridicat de N B
" | operativitate
Programul de schimb de date referitoare |a N N
situaia aerian (ASDE)
4. | Exerciii TMD — +
Tranzitul m rfurilor neletale destinate Fei
5. | Internaionale de Sprijin de Securitate + +
(ISAF) din Afganistan
6 Tranzitul m rfurilor militare pentru ISAF B N
" | (armament, echipament militarmuni ie)
Ini iativa de cooperare aerosiga
7. : _ +
(bilateral )
8. | Operaa Active Endeavour + +
9. | Aciuni antipiraterie in Golful Aden — +
Programul de implementare a documentului
10. | cadru privind salvarea echipajelor de pe - +
submarine
11 Proiectul comun de antrenament pentru B N
" | contracararea traficului de narcotice
12 Proiectul de adaptare a personalului militar N N
" | pensionat sau concediat
13 Programul de parteneriat individual cu N +
"| NATO
Programul intern@onal de pregtire
14. | profesional a personalului civil pentru + —
sectorul de securitatéap rare
15. Programul de eduda militar al N N

Consoriului Academiei Militare NATO

olkenp i geostrategie
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Nr.

ort Proiecte/programe de cooperare Ucraina Rusia

Proiectul Fondul de Incredere NATO
privind distrugerea lansatoarelor portabile
16. | de rachete, a armamentului de calibru mig, a + -
armamentului wr i a muniiei
convenionale

17. | Operda KFOR din Kosovo + —

18. | Operda ISAF din Afganistan + —

19. | Iniiativa de serviciu portuar + —
Total proiecte/programe de cooperare 13 13

In abordarea problemelor de securitate, SUA i UE ader 1in special la
c ile diplomatice®* Activitatea SUA din regiune s-a restrans consioigradar
r mane in continuare puternjcin special in domeniul asistenfinanciare a rilor
din zona Mrii Negre, pe baze bilaterale. In Tncercarea decmpva siguram i
stabilitatea energetida graniele de sud-estJE recurgela m suri preventive, care
au ca obiect asistemin vederea dezvotii economice, promovarea demodea i a
bunei guvernri in statele din regiunea Mi Negre.Ac iunile desf urate de UE in
acest sens, in special dacele devin multilaterale, constituie factori-cheiede
stabilizare, care creeaz condiii prealabile pentru dezvoltarea relaiilor
constructive, mutual avantajoase cu actorii regionk.

Totu i, SUA i UE ar trebui s decid asupra limitelor ,reset rii”
rela iilor lor cu F. Rus , in special in domeniul securit ii In regiunea M rii
Negre i in interiorul grani elor admisibile ale pretinselor ,zone de interese
privilegiate”. Comunitatea interna ional dispune de suficiente mijloace de
influen are politic Tn acest sens

Paii efectuai de principalii actori politici i de entit ile regionale in
sectorul de securitate pe d diplomatice au contribuit Tn mare m sur la
stabilizarea situaiei, contracarand amenimile asimetrice, prevenind conflicte etc.
Cu toate acestea, in cazul ,conflictelor inghate” nu s-a ajuns la o rezolvare,
fapt care dovedete ¢ practica internaional nu are suficiente mijloace de
garantare a securit ii, iar regiunea Mrii Negre este doar un exemplu al acestui
fapt.

Elemente de abordare eficient in prevenirea i contracararea amenin rilor:

- implementarea complexului de msuri (evaluarea amenin rii,
planificarea contram surii 1 utilizarea for elor i mijloacelor) la toate nivelurile
de escaladare a ameninrii: Tnmul ire a num rului de contradic ii,
intensificarea st rii de tensiune, apariia conflictului i rezolvarea acestuia
inl turarea consecinelor conflictului;

3 Politica SUA de amplasare a elementelor scutuitirachet in Romania i Bulgaria 1i are originile in afara
regiunii, respectiv agarea impotriva amenirrii iraniene.
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- acordul (lipsa contradic iilor) privind pozi iile participan ilor la sistemul
de securitate In procesul de evaluare a amenirrilor, a scopului m surilor de
protec ie i contribu ia la starea de securitate;

- disponibilitatea mecanismelor (militare i nonmilitare) de a contracara
amenin rile, In mod adecvat fiecrei etape de escaladarei mediului de
provenien ;

- aprovizionarea cu toate tipurile de resurse: finan@re, materiale,
tehnice, umane, organizaonale, legale, informaionale;

- existena unor mecanisme eficiente de luare a deciziilor i
implementarea, coordonarea pregtirilor i utilizarea Tintrunit a for ei,
acumularea resurselor;

- parteneriatul global, coordonarea competerelor organizaiilor
interna ionale i a sistemelor de securitate, utilizarea resurseldocale.

Situa ia Tn regiunea M rii Negre este mai complex: lipse te unul dintre
elementele principale, necesar unei abordi cuprinz toare, i anume acordul
(lipsa contradic iilor) privind pozi iile participan ilor la sistemul de securitate n
procesul de evaluare a ameninrilor, a scopului m surilor de protecie i
contribu ia la starea de securitate

Una din consecinele periculoase ale conservii ,conflictului inghe at” i
neglijarea conflictelor poteniale poate fi apariia motivelor i suportului pentru
intensificarea naionalismului, extremismului i separatismului, care la randul lor
contribuie la aparia conflictelorin cadrul relailor regionale, exercitand o mai
mare presiune asupra factorilor decktori de conflicte. Cei aproape 20 de ani de
incercri zadarnice de rezolvare a acestor tensiuni daceteeficiena metodelor de
abordare folosite, concentrandu-se doar asupradelécistatutului entitilor
autoproclamate.

Pe acest fond, valurile de popudadislocat i s r cia ating cote periculoase,
neglijarea principiilor democratice de guvernargeeda cretere, traficul de droguri,
contrabanda, crima organizadu, de asemenea, un trend ascendent, iar mediul
maritim i sigurana se deterioreazAce ti factori trebuie privi i nu doar ca fiind
consecine ale situaiilor de conflict, dar i ca precondiii pentru escaladarea
amenin rilor iintensificarea st rii de tensiune

Rivalitatea geopolitic 1 competiia economic acut , Tn multe situaii
nejust , anuleaz eforturile de asigurare a securit ii regionale i, ocazional,
agraveaz situaia. O tendin amenin toare in regiune este reprezentat de
militarizarea statelor care, pe de o parte rezultlin competia dintre interese, iar pe
de alt parte reprezintun factor de agravare a tensiuni. prezent, principalii
factori care determin militarizarea sunt:

- agravarea situaiei Tn zona Nagorno-Karabah i cre terea posibilit ii de
utilizare a forei (Azerbaidjan—Armenia);

- problemele nerezolvate din zona Mrii Caspice i cre terea potemalului
For elor Navale rusei azere;
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- perspectiva extinderii NATO spre Est perceput negativ de F. Ruscare se
vede nevoits adopte msuri preventivé;

- agravarea situaiei in Caucazul de Nord apariia unor formauni
paramilitare in aceaszon i reacia F. Ruse prin créerea potemalului de lupt n

Regiunea Militar de Sud, in apropierea grasor cu Ucraina i cu rile din
Caucazul de Sud;
- implementarea planurilor ruseti de reinarmare i cre terea

poten ialului de lupt al Flotei din Marea Neagr , care, in anumite condi, poate
da un impuls de créere a potenalului militar din statele aflate in regiun®

Dup dizolvarea Tratatului privind Fale Armate din Europa (CFE), ca
urmare a retragerii Rusiei din aceasdtructur, in 2007, problema creerii

potenialelor militare in regiune poate & de sub control.

Poteniale militare Tn zonele de ,conflicte Tngheate”

Conflictul din NAGORNO-KARABAH
Baza Militar
Efective _ Republica 1(_)2A o
i armament Armenia Nagorno- | apar mand_ Azerbaidjan
Karabah | F. A. ruse din
loc. Gyumri

Efective, mii 46,08 18-20 4-5 66,9
Sisteme de armament:

- tancuri de lupt 110 316 100 320

- vehicule de lupt 240 324 300 595

blindate
- sisteme de artilerie) 544 370 aprox. 100 282
| rachete

- avioane de lupt - - - -

- elicoptere de atac 22 18 102

- sisteme de apare 33 35

antiaerian 1 brigad de > batalioane 37
AA 12 batalioane
. S-300
regimente

32 Doctrina Militar a F. Ruse meioneaz printre ameninrile externe principale: ,doria de dotare a potéalului

de for

... NATO cu fundi care se indeplinesc prin violarea prevederiégale internaonale i mutarea infrastructurii

militare a statelor membre NATO mai aproape de igeén F. Ruse, precum extinderea blocului in general”,

http://www.mid.ruin Russiai

% Preedintele Romaniei, Traian Bescu ,Nu ne sinm bine cu trupele rust desf urate de-a lungul grami
noastre de nord, in Transnistria. Nu ne simbine cu faptul ¢ F. Rus a semnat extinderea perioadei deictare a
Flotei sale la Sevastopol...DaRusia este a de prietencu statele din zona Mi Negre, de ce a avut nevoie de o flot
a a de mare?http://analitika.at.ua(in Russiai.
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Conflictul din zona GEORGIA-ABHAZIA

Federaia Rus
Regiunea Militar Baza : :
Efective i armament de Sud, Militar Abhazia Georgia
Flota M rii Negre 7
Efective, mi aprox. 133 3,8 5,0 21,2
Sisteme de armament:
- tancuri de lupt 628 41 59 53
- vehicule de lupt 2.100 129 84 109
blindate
- s_lsteme de artilerie 920 96 max. 30 236
| rachete
- avioane de lupt 222 - - 27
- elicoptere de atac 127 - 5 33
- sisteme de apare 14 4 ] i
antiaerian batalioane batalioaneg
- nave de lupt 39 - - 6
Conflictul din zona GEORGIA-OSETIA
Federaia Rus
Regiunea Militar Baza Osetia .
Efective i armament de Sud, Militar de Sud Georgia
Flota M rii Negre 4
Efective, mi aprox. 133 3,8 1,25 21,2
Sisteme de armament:
- tancuri de lupt 628 41 12 53
- vehicule de lupt 2.100 129 37 109
blindate
- s_lsteme de artilerie 920 96 42 236
| rachete
- avioane de lupt 222 - - 27
- elicoptere de atac 127 - - 33
- sisteme de apare 14 3 ) )
antiaerian batalioane batalioane
- nave de lupt 39 - - 6
Conflictul din TRANSNISTRIA
Efective 1 armament Moldova Transnistria

Efective, mii 6 7,5
Sisteme de armament:
- tancuri de lupt | - | 16-20
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Conflictul din TRANSNISTRIA
Efective 1 armament Moldova Transnistria
- vehicule de lupt blindate 359 50
- sisteme de artileria rachete 148 58
- avioane de lupt 6 -
- elicoptere de atac 6 8

Unele dintre prevederile Doctrinei Militare a Fealsi Ruse din anul 2010 au
fost percepute de opinia interimamal Th mod diferit. Astfel, una din misiunile
principale ale Foelor Armate ruse pe timp de pace estegpere cetenii F. Ruse
aflai in afara teritoriului rus Tmpotriva atacurilomaate”3* Avand in vedere modul
in care au primit papoarte ruséi cet enii fostelor state sovietice, aplicarea acestei
prevederi poate avea conseeineprevzute.

Prin urmare, actorii din regiune trebuie s manifeste bunvoin in
g sirea unor soluii pentru rezolvarea conflictelor ,inghe ate”, s condamne
utilizarea for ei in relaiile dintre state i s depun eforturi in vederea
demilitariz rii regiunii .

O alt tendin care amenin securitatea regiunii este reprezentat de
lipsa garaniilor de securitate pentru un num r de state din regiunea Mrii
Negre. Bulgaria, Romania i Turcia sunt membre NATO, iar F. Rus i
Armenia sunt membre OSTC. Ucraina in schimb, nu arenicio garanie
interna ional  pentru securitatea naional , integritatea teritorial i
inviolabilitatea grani elor sale Recunoaerea suveraniti i garaniile
internaionale de securitate sunt cuprinse in multe doctenelegislative
internaionale, cum ar fi Memorandumul de la BudapestaimpdivAsigur rile de
Securitate (privind aderarea Ucrainei la Tratatel Neproliferare a Armamentului
Nuclear), Acordul de Prietenie, Cooperare Parteneriat cu F. Rus Carta
SUA-Ucraina de Parteneriat Strategic, Carta desRaritat dintre Ucraina NATO.
Totu i, nu exist mecanisme stricte care saplice garaniile men ionate Tn aceste
documente. Prin declararea statutului de nealinierda niciun bloc militar i pe
fondul imposibilit ii de a- i asigura un nivel corespunztor al capabilit ilor de
ap rare, Ucraina se afl prins intre dou centre mondiale de influen . O
asemenea pozie este riscant.

In general, mecanismelei m surile actuale destinate garantrii securit i
regionale nu au capacitatea de a acoperi, In totédite, aspectele regionale,
nefiind in acest caz gararii solide de prevenire a amenin rilor. Tn plus,
existena unei alternative regionale pentru Aliana Nord-Atlantic , i anume
OTSC, reprezint un factor adiional de rivalitate in sectorul de securitate
dintre F. Rus i Occident i un factor de iritare intre grupurile politice i sociale
din statele regiunii, inclusiv Ucraina

34 Doctrina Militar a Federaei Ruse, art. 27.
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In vederea rezolvrii uneia dintre problemele-cheie din regiune
— conflictele ,ingheate” — trebuie schimbat modul de abordare a problerai,
prin punerea accentului nu numai pe statutul de ent i auto-proclamate, ci i
pe imbunt irea calit ii vieii populaiei din aceste zone, consolidand
principiile democratice de guvernare, promovand coperarea transfrontalier |,
care nu inl tur , dar detensioneaz considerabil caracterul critic al problemei
statutului.

in pofida eficien ei slabe a eforturilor UE, politica acesteia, bazat pe
puterea ,bland ”, sprijinit de resurse corespunzoare, coordonat cu
ini iative 1 m suri apar inand i altor actori regionali, poate fi forma optim
care s duc la aprofundarea cooperrii, prevenirii situa iilor de criz i
rezolv rii acestora in regiunea M rii Negre.

6. Ucraina. Republica Autonom Crimeea

Poziia geopolitic a Ucrainei determin acest stat s menin relaii
echilibrate atat cu Occidentul, cat i cu Estul, iar politica sa extern oficial ,
proclamat inc din anii ‘90 este menit s -i faciliteze integrarea in comunitatea
european . Cu toate acestea, in anul 2010 au avut loc schimbfundamentale in
politica extern a Ucrainei, balana acesteia inclindndu-se puternic dre Est,
spre F. Rus (proclamarea statutului de nealiniere, incheier@atelor de la Harkov,
aprofundarea coopeti militare ruso-ucrainene).

in primul rand, apropierea de F. Rus nu este insdt de cl direa unor
rela ii de parteneriat pe principii reale de egalitate,ci doar conduce la sporirea
ambi iei F. Ruse de a prelua obiective ucrainendini iativa de fuziune a
companiilor petrolieredin cele dou state, a sectoarelor nucleaiea industriilor
constructoare de avioane din Ucraimd&. Rus i implicarea Tn uniuni in care F.
Rus deine rolul de condudor).

In al doilea rand,de i iTn mod formal nu renun la ideea de integrare in
UE, Ucraina 11 mic oreaz constant indicele care descrie starea institulor
democratice i de pia , acceptand tot mai mult ,regulile jocului” specifice
Rusiei actuale®

in al treilea rand, datorit inconsecverei politicii externe i instabilit ii
social-politice permanente cu privire la relaile cu Occidentul, Ucraina
inregistreaz pierderi serioase, care 1i pot submina credibilittea i autoritatea
politic Tn contextul problemelor interna ionale ce o privesc

In ceea ce privete securitatea, cu excefa amenin rilor generale globale,
cele mai presante probleme pentru Ucraina sunt stinarea Flotei din Marea

% De ex., potrivit evalurilor din 2010 ale ONG-ului american pentru analiz asisten politico-economic,
Freedom HouseUcraina s-a deplasat din categoria ,state libdee’categoria ,state paal libere” (al turi de
Afganistan, Iran, Mexic, Sri Lanka, Venezuela), dastrand indeptarea de lastandardele democratice In ultimii
ani, pe lang Tmbunt irea unor indici economici, a existat o tendicontinu de deteriorare a criteriilor-cheie de
dezvoltare social in specialinstitu ii (2008 — 3.3; 2010 — 3.0forup ie (2008 — 2.7; 2010 — 2.4)pert i civile
(2008 — locul 84; 2010 — locul 97 din 149).
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Neagr in Crimeea, delimitarea graniei in Marea Azov i in bazinul M rii
Negre, disputele n relaile cu Romania privind delimitarea grani ei de-a lungul
Dun rii . Modalitatea de solionare a acestor probleme se suprapune in mare part
cu problemele geopolitice (relide cu UE, cu F. Rug i economice (sprijinul
privind proiectele benefice pentru Ucraina, sautigparea Ucrainei la aceste
proiecte), fapt care necesiheninerea echilibrului de interese n redacu partenerii,
existena unei strategii clara a unor priorit i de dezvoltare.

in domeniul geopolitic, problemele sensibile pentruCrimeea, al crei
mediu socio-politic este dominat de elementele prosse, sunt preferina pentru
parteneriate cu actori importan i externi (UE, F. Rus, SUA), priorit ile de
cooperare economic, asigurarea securit ii na ionale a Ucrainei, participarea
acesteia la proiectele de integrare regional(NATO/OTSC, o zon de comerliber
cu UE/Uniunea Vama).

Dup preluarea puterii, Partidul Regiunilor a ,privatiz vectorul de politic
pro-rus. Acest fapt a deturnat intr-o oarecaresur atenia F. Ruse de la partidele
| organizaiile pro-ruse, determinand intensificarea activibr lor distructive i a
competiiei pentru okbinerea de fonduri de la sponsoriitu

In domeniul securit ii, riscul destabiliz rii situa iei din peninsul Ti are
originea, mai intai, in problemele nerezolvate privind repatrierea i reintegrarea
repatria ilor (aproximativ 13% din popula din Crimeea), apara tensiunilor in
relaiile interetnice i interconfesionaleln al doilea rand intensificarea activit ii
organiza iilor radicale islamiste, dintre care multe nu sunt controlate de statele d
origine, fiind considerate radicale, extremisiechiar teroriste in rile in care
activeaz.*®

In prezent, activitatea organizaiilor islamiste turce, arabe, din Caucazul
de Nord i din Asia Central in Crimeea nu este perceput ca element negativ
din punct de vedere al influenei pe care o are, ci mai degrab ca o tendin
amenin toare care se poate transforma intr-un pericol realin condiiile
politiz rii fenomenului 11n absena m surilor de prevenire din partea statului i
a organizaiilor religioase tradi ionale (inclusiv islamice) In special ameniarea
reprezentat de terorismul internanal este recunoscutle 60% dintre rezideindin
Crimeea, iar eventualitatea unui conflict intereteste recunoscutde 10% dintre
acetia. De asemenea, 13-14% dintre tirei ortodoci i musulmani manifesto
atitudine negativ fa de confesiunile religioase opuse. Referitor lauade de
protest, 60% dintre tarii din Crimeea sunt gata garticipe la intruniri autorizate,
50% la intruniri neautorizatei 5-6% la proteste mai radicale (greve, boicoturi,
blocarea drumurilor).

De la cucerirea independerei de ctre Ucraina, Crimeea s-a aflat in
centrul ateniei organizaiilor interna ionale (ONU, OSCE, UE) i a statelor
occidentale ca potenal zon de conflict Principalele sfere ale activit
internaionale n Crimeea includ: relde interetnice, nivelul de trai al popuiei,

% Ex.: partidul politic religiosHizb ut-Tahrir (infiin at ca ramur a organizaei din Orientul Mijlociu Fr ia
Musulman, popular in rile Asiei Centrale); sectdurjular (Turcia), mi carea islamic Tablighi Jamaat{Uzbekistan).
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autoguvernarea localdezvoltarea infrastructuriRecent, atenia interna ional s-a
intensificat datorit Tmbun t irii rela iilor dintre Ucraina i Rusia i a cre terii
influen ei F. Ruse n Crimeealn anul 2010 in Crimeea au fost implementate &0 d
proiecte de asistentehnic internaional in valoare de 53,29 milioane euro. Tot in
anul 2010,la scurt timp de la incheierea acordurilor de la Hakov, Comisia
European a luat decizia de a infila proiectul pilot al Parteneriatului de Est,
Ini iativa de Cooperare UE din Crimeea.

Totu i, trebuie re inut faptul ¢ , in prezent, situaia de competiie i
securitate, atat pe plan internaional, cat i intern, este nefavorabil
implement rii de proiecte internaionale i de planuri de dezvoltare
socio-economic in Crimeea. Politica principalilor actori interna ionali n
regiune necesit schimb ri majore, nu doar pentru a asigura succesul
proiectelor organizaiilor interna ionale amintite, ci i pentru a preveni
transformarea Republicii Autonome Crimeea intr-o sus de tensiune i de
amenin ri asimetrice.

7. Concluazii

Dup Tincheierea R zboiului Rece, regiunea Mrii Negre a devenit scena
luptelor dintre actori politici puternici, interni i externi, fiecare avand o pozie
diferit fa de securitatea regional. Scopurile | programele contradictorii ale
actorilor regionali impiedic formarea unui model de dezvoltare regional
acceptabil, conducand la dispersarea eforturilori la devalorizarea rezultatelor
finale.

Analiza evenimentelor din regiunea Mrii Negre din ultima decad
(2001-2011) indrept e te presupunerea ¢ R zboiul Rece, probabil, nu avea ca
sScop crearea unei entit i regionale integrale cu puternice legturi economice,
politice i culturale, ci formarea unor noi linii de diviziune in zone ,privilegiate”
de interes

Datorit absenei unui sprijin extern coordonat i orientat pe anumite
scopuri, diversitatea i starea de slbiciune de pe planul intern, precum i
diferen a de interese i dispersarea eforturilor actorilor regionali, regiunea
M rii Negre este extrem de vulnerabil in fa a influen elor externe negative i a
amenin rilor din interior la adresa stabilit ii sociale i politice.

Pan 1in prezent, actorii regionali i institu iile interna ionale nu au reuit
s dezvolte o viziune comun a securit ii regionale, s nl ture factorii (sau s Ti
minimalizeze) de tensiune intraregional i nici s asigure garanii de securitate

In asemenea condj aparenecesitatea cut rii unor mijloace eficiente de
furnizare a securit ii regionale, in special prin coordonarea eforturibr i
activit ilor structurilor de securitate existente NATO, OSCE, OTSC, PESA)
adaptarea modaliilor i mecanismelor de garantare a securitlin partea acestora
la condiiile actuale Tn general la condiiile i situaia din regiunea Mrii Negre in
particular.
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Una din c ile de intensificare a eficienei acestor structuri presupune
convenirea asupra impr irii competen ei i puterilor acestora (dup funcii, i
in niciun caz dup zonele geografice)in funcie de capabilitile acestora in cadrul
problematicii privind securitatea.

In particular, o m sur eficient de garantare a securit ii Tn regiune ar
putea fi asigurat de mecanismul consultativ al NATO in cazul unei aenin ri
privind declan area unui conflict, cu condiia ca asemenea consuits implice nu
numai statele care se confrumiu 0 amenirare, ci i pe cele din care poate proveni
ameninarea (introducerea unui format de consuttilaterale).

O alternativ 1n ceea ce privete asigurarea securit ii regionale ar putea fi
extinderea competerei Zonei de Cooperare Economic din Marea Neagr
(BSEC) i asupra politicii i securit ii prin interaciunea cu structurile de securitate
existente.

rile din regiune au mai multe probleme similare deéat interesele
comune, fapt care d na tere, nu unei cooperri multilaterale la scar larg , ci
competiiei i luptei pentru supremaie n regiune, care conduc la agravarea
contradic iilor. Acest lucru reprezint un factor suplimentar de ameninare
privind divizarea regiunii in sfere de influen a principalilor actori .

Aceast ameninare poate fi prevenit prin intermediul proiectelor de
integrare regional in sectoarele unde se #eapt , dac nu o convergen a
intereselor, cel puin absena divergen ei acestora(proiecte transfrontaliere locale,
proiecte educ@nale, de mediu etc., coordonarea eforturilor cuavigeg Ila
amenin rile asimetrice)In prezent, sprijinul extern ar trebui s se concentreze
pe asemenea proiecte

Principalii factori destabilizatori din regiune continu s fie conflictele
~inghe ate”, care sunt, in acela timp, i surse de amenin ri asimetrice precum
cre terea naionalismului, extremismului i separatismului, a militarismului,
traficului de droguri, al contrabandei i crimei organizate. Nici actorii interni i
nici cei externi nu au reuit s g seasc abord ri noi pentru rezolvarea acestor
conflicte i propun doar modele acceptabile de solibnare a acestora

In asemenea conij ini iativa de a genera o voinpolitic i noi abordri
privind securitatea regionaldin care face parta problema conflictelor ,inghate”

| contracararea amenimilor asimetrice, ar trebui luatde exper i de populae.
Pornind de la potemlul numeroaselor forumuri de securitaieal organizailor
publice, pot fi propuse urntoarele:

- organizarea unei serii de summit-uri alélor din regiunea Mrii Negre, a
c ror agend de lucru s conin :

- abordri nonstandard privind rezolvarea conflictelor Jiepate” pe
bazele cooperii transfrontaliere;
demilitarizarea treptat a regiunii prin crearea de fore
interna ionale militar-civile care s lupte impotriva amenin rilor
asimetrice (primul pas poate fi reprezentat de formarea unei
asemenea unit i pe baza Flotei Mrii Negre din Crimeea i a
For elor Navale ucrainene)
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crearea unui Grup comun de Monitorizaiea mecanismelor de

interaciune a acestuia cu ONU, UE, NATOOSCE;

crearea unui fond regional de sprijinire a regmundflate in situai de

criz ;

perfecionarea principiilor de cooperare regional

proiecte comune surse de finamare a acestora.

mtroducerea unui mecanism de dialog interparlamentar la nivelul

Adun rii Parlamentare aBSEC, al Adunrii Parlamentare a OSCE, PACE, al
Parlamentului Europei, al Aduni Interparlamentare a CSl, GUAM, care aib
consultri regulate privind problemele regionale presante;

- Infiin area unui comitet consultativ permanent al organizailor
interna ionale, active in regiune(BSEC, OSCE, CSI, OTSQYATO, Consiliul
Europei i UE) pentru coordonarea intereselomaciunilor in regiunea Mrii Negre
(comitetul poate includa parteneri din afara regiunii: SUA, China, Iran).

in situa ia prezent , Ucraina a devenit o int a competiiei geopolitice
dintre actorii politici importan i, in primul rand SUA, UE, NATO i F. Rus .
Rivalitatea dintre acestea este asimetric de i UE i NATO incearc s implice
Ucraina intr-o cooperare mai strans, atribuindu-i statutul de ,vecin sigur”f r
a manifesta intenia de a integra aceast ar 1in structurile amintite, F. Rus ,
dimpotriv , este interesat ca Ucraina s devin membr 1n diferite uniuni
(Uniunea Vamal , OTSC).

Politica occidental de ,resetare” a relaiilor cu F. Rus nu atinge
contradic iile profunde i nu poate avea potenalul unui proiect pe termen lung
f r modernizarea politic 1 economic a Rusiei. De asemenea, excluderea
Ucrainei din randul de in torilor de armament nuclear, precum i declararea
statutului de nealiniere la niciun bloc militar a condus la o atenuare temporar a
tensiunii in relaiile dintre actorii aminti i, dar nu a condus la inlturarea
contradic iilor i, totodat , a adus o stare de vacuum in securitatea Ucrainei

In asemenea condj ar fi rezonabil din partea statelor membiepartenere
NATO i UE, idin partea SUA, sintroduc forme de cooperare multilaterale cu F.
Rus, s o sprijine in procesul de modernizare politid economic, dar cu
acceptarea unei monitoriz permanente a rezultatelor ofute in acest sens.

De asemenea, ar fi rezonabil ca Ucraina sfac demersurile necesare
pentru:

- furnizarea unor garan ii legale de securitate de integritate teritorial i
inviolabilitate a granelorin cadrul tratatelor bilaterale (potrivit Memorandumului
de la Budapesta);

- evitarea inc Ic rii echilibrului de puteri in regiunea M rii Negre i a
desconsiderii intereselor Ucrainein cadrul negocierilor privind modernizarea
Flotei ruse din Marea Neagr ;

- ini ierea unor convorbiri interstatale 1 a unor soluii practice de
conturare a strategiei de dezvoltare a regiunii Mrii Negre, a demilitariz rii
regiunii i de adoptare a unor rsuri privind securitatea.
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In pofida factorilor de conflict existeni, Crimeea este i r mane un
teritoriu de coexisten panic pentru diferite etnii, culturi i religii aflate n
perimetrul regiunii M rii Negre. Experien a acestei coexisti pa nice constituie
capitalul Republicii Autonome, care poate fi dezvaat de statele din regiune,
precum i de comunitatea european i mondial . In acest caz pare rezonabil s
se iniieze

- crearea in Crimeea a unei instituii de Tnv  mant universale (Academia
M rii Negre) care s asigure pregirea de baz a viitorilor funcionari de stat,
diplomai, persoane publice, jurndii, oameni de afaceri din statele din regiune;
procesul de eduda comun ar avea un efect cumulativ vizavi de fowaacontactelor
interumane stabile, consolidand in acest fel ifdaolitice, economicei umanitare
dintre state.Academia ar trebui s fie un centru de integrare al reelei de
universit i din zona M rii Negre. Crearea unui Institut de Limbi i Culturi ale
statelor din regiunea M rii Negre pare un proiect rezonabil

- crearea sub auspicile BSEC a unei Asocia Interna ionale a
Jurnali tilor din regiunea M rii Negre, cu sediul in Crimeea care s faciliteze
schimbul de informa privind problemele regionale, evenimenteleproiectele de
dezvoltare; infimrea unor canale stabile de cooperare intre rapeerne
mass-media; organizarea unor campanii de inform&oemarea unui mediu
mass-media tolerant;

- organizarea de festivaluri anuale, in Crimeea, cu @humirea , Tineretul
M rii Negre” destinate organizidor de tineret, artiti i studeni. Asemenea
evenimente pot promova contactele dintre reprezentaii noii genera ii a statelor
din regiune, formarea unui mediu regional tolerant

In acest context, rolul i locul Ucrainei i al Crimeei in regiunea M rii
Negre (i pe plan mondial) depind, Tn mod decisiv, de conderea statului, de
for ele politice, de cortiin a Tntregii societ i, precum i de capacitatea acestor
for e de a-i uni eforturile i de a le concentra asupra cooperii regionale
mutual avantajoase i asupra dezvolt rii socio-economice sustenabile

Toate aceste elemente ar trebui s contribuie la cl direa identit i
naionale a Ucrainei (i a tuturor p r ilor ei, inclusiv Crimeea), precum i la
atingerea unui nivel superior al societ ii i statului. Condi iile preliminare ale
acestor deziderate presupun indeptarea surselor de amenin ri interne, in
primul rand a st rii de incompeten a guvern rii, in virtutea c reia interesele
corpora iilor private i cele personale primeaz in detrimentul intereselor
societ ii, dand astfel natere corup iei sistematice i extremismului.

8. Opiniile anali tilor cu privire la problemele de securitate
din regiunea M rii Negre i Crimeea

1.Experii apreciaz ca fiind negativ starea actual a securit ii din
regiunea M rii Negre. Pe lang aceasta, majoritatea (92,6%) acestora sunt siguri
pe termen mediu (3-5 ani), sitigfie nu se va modifica semnificativ, fie se va
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deteriora. In special, adé& consider ¢ , n viitorul apropiat, nu va avea loc niciun
progres in rezolvarea conflictelor ,ingage” din regiune (Transnistria,
Nagorno-Karabah, Osetia de Sud, Abhazia). Printiacipalele ameninri se
evideniaz lupta pentru resursele regionale de energie, congepentru
transportarea energidirivalitatea geopolitic dintre state.

2.I1n opinia experilor stabilitatea este ameninat , iar integrarea
regional periclitat , in special datorit diferen elor privind scopurile politice i
strategiile statelor, num rului mare de conflicte ,inghate”, precumi nerezolvarea
problemei frontierelor comune. Ultima problermenionat este cea mai presant
pentru partea ucrainegnavand in vedere problema ,ingaie” a delimit rii grani ei
ucraineano-ruse din Marea Azov Stramtoarea Kerci, precum disputele cu
Romania privind rutele de transport din Delta Diinin acelai timp, experii au
identificat i o serie de factori care incurajeaintegrarea: interese de securitate
comune, interese economice comune, veatea geografica statelor din regiune.

3. Referitor la influen a Romaniei, evalurile anali tilor au fost destul de
critice. Se poate presupune asemenea evald au fost condionate de agresiunea
militar rus Tmpotriva Georgiei i de presiunea politic i economic a F. Ruse
asupra Ucrainei. De asemenearepile experlor au fost influenate de recentul
conflict teritorial dintre Ucrainai Romania. Trebuie subliniat faptul 66,2% din
subiecii care au participat la sondajele efectuate, sumiri ¢ extinderea perioadei
de staionare a Flotei ruse din Marea Nea@n Crimeea nu consolideagecuritatea
regional .

Influen a Bulgariei, Ucrainei, Turciei i a statelor vest i est europene a
fost, in general, ludat . Printre organizdle internaionale active in regiune,
experii au | udat cel mai mult UE, BSEC, OSCE, ONW au criticat OTSC.
Majoritatea respondeitor la sondaje considerc GUAM i CSI nu influeneaz
situaia din regiune.

Evalu rile exper ilor difer 1n mod cert de cele ale popul&i obi nuite, in
special, In ceea ce-i priie pe reziden din Crimeea. La nivel neonal, atitudinea
pozitiv sau negativ privind problema st#on rii Flotei ruse din Marea Neagfin
Crimeea a fost exprimatin proporii aproape egale. Tn schimb, majoritatea
rezidenilor din Crimeea (75,1%) considec extinderea perioadei de stenare a
acesteia consolideasecuritatea din peninsul

4.Pornind de la un numr de criterii (comuniune de valori, interese,
metodele de prevenire a ameninrilor, rela iile cu vecinii, eficien , resurse,
capabilit iinstitu ionale etc.), experni i-au exprimat preferin a fa de NATO,
UE i OSCE. Potrivit acelora criterii, indicii de preferin referitori la CSI, OSTC,
BSEC i GUAM sunt mai mici.

5. Potrivit exper ilor, cele mai favorabile prospecte de dezvoltare politicii
regionale se observ in Turcia, Bulgaria, Azerbaidjan i Romania. Prospectele
din Armenia i Ucraina au fost cele mai criticate. Prognozele dkzvoltare
socio-economicsunt, in general, similare.
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6.1n privin a probabilit ii ca amenin rile la adresa Ucrainei in zona
M rii Negre s devin realitate, experii plaseaz pe primul loc operaiile de
informa ii  Indreptate  impotriva  Ucrainei  (probabilitate medie i
ridicat — 87,5%), deteriorarea funcionalit ii re elelor de informaii i
comunicaii de importan major (63,8%), calamit i naturale i provocate de
om (63,8%). Este alarmant faptul cmajoritatea expetor (56,3%) iau in calcul
probabilitatea amenirrii privind inc lcarea suveranitii Ucrainei i1 a integrit ii
sale teritoriale, considerand aceaptobabilitate de nivel mediu ridicat. Opinia
cet enilor (oglindit in sondaje) la nivel ni@anal, precum i a rezidenlor din
Crimeea, este relativ similarPopulaia nu se simte apat impotriva catastrofelor
cauzate de om, a calamitor naturale, epidemiilor de diferite boli etc.

7.Situa ia actual de securitate din Crimeea (i din regiune n general)
este descris de experi intr-o not predominant negativ . Prognozele sunt relativ
pesimiste: majoritatea absolu{82,6%) a respondalor sunt siguri c starea de
securitate din peninsul fie va rmane neschimbat fie se va deteriora. Aceast
opinie este impt it de 62,2% dintre rezideéndin Crimeea. In acest sens, exjier
inf i eaz Tn mod critic rolul i locul Crimeei in cadrul sistemului de securitate
regional. Majoritatea respondéar (36,3%) vd Crimeea ca poteal surs de
tensiune n regiune, care eventual se poate tnanafintr-un factor de stabilitate, n
timp ce 22,5% sunt siguri cR. Autonom Crimeea estei va r mane o sursde
tensiune.

8. Exper ii consider ¢ cele mai mari amenin ri pentru Crimeea sunt:
cre terea potenialului de conflict cauzat de redistribuirea terenuilor,
deteriorarea situaiei socio-economice, agravarea relalor interetnice,
distrugerea potenialului de recreere i deteriorarea infrastructurii . Amenin rile
menionate de experse refer la creterea separatismului, a nivelului criminali,
intensificarea influeri politice i economice stine, deteriorarea 4gii de
democrae etc.

P rerea expetlor se coreleaz mai mult sau mai pin cu suma problemelor
evideniate de locuitorii peninsulei. In opinia acestguantru Crimeea este prioritar
rezolvarea problemelor socio-economice: girbunurilor de larg consum, salariile
pensiile mici, declinul industrieii agriculturii, rata ridicat a omajului. Tn contrast
cu expeili, respondeni obi nuii din Crimeea doresc rezolvarea urgeatproblemei
p manturilor i nu consider ca o prioritate problema relidor interetnice i a
ingr dirii libert ii de exprimare. De asemenea, dieenu percep existeam vreunor
probleme cu privire la stanarea Flotei ruse din Marea Neada Sevastopol.

9. Potrivit exper ilor, politica autorit ilor centrale in Crimeea este
ineficient . Experii apreciaz ¢ autorit ile ucrainene nu au eficienin sectoarele:
tiin , tehnologie, infrastructuy aspecte umanitare, agricultumediu i nu acord
nicio atenie potenialului de recreere al locuitorilor din peninsulDe asemenea,
experii critic aciunile autorit ilor centrale Tn sectorul socio-economic.

P rerea locuitorilor din Crimeea este similaracetia descriu agunile
autorit ilor centrale In sectoarele m@mnate ca fiind nesatist toare. Mai mult,
Strategia de Dezvoltare Economic Social a Republicii Autonome Crimeea pentru
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perioada 2011-2020 a fost intampinde comunitatea expédor cu p reri diferite.
De asemenea, trebuie memat faptul ¢ majoritatea rezideror din Crimeea
(63,3%) nu au auzit despre acest document, o dartee acetia (29,6%) au unele
informaii in leg tur cu acest subiect, dar conutul problemei nu le este familiar.

10.Conform exper ilor, situa ia din Crimeea este influenat pozitiv (in
afar de Ucraina) de Bulgaria i Grecia. Dintre organizaile internaionale, UE
deine supremaa in preferinele locuitorilor Crimeei. Influem Rusiei, Romanieii
Turciei asupra Crimeei este criticatSpre deosebire de andli locuitorii din
Crimeea nu wvd nicio amenirare din partea Rusiei sau a altor state. Majodtate
responderlor din Crimeea considerc Ucraina se confruntcu ameninri din
partea terorismului (59%) a NATO (51%).

Potrivit rezidenlor din Crimeea, cea mai mare influenpozitiv asupra
situaiei politice din peninsul o exercit F. Rus, Ucraina, CSI i UE. Acetia
consider Rusia ca un partener prioritar pentru dezvoltaeanomic a republicii
(66% au desemnat Rusia ca pe cel mai importare et

11.Referitor la influen a organizaiilor religioase str ine, p rerea
exper ilor este ocant . Majoritatea acestora percep influena Bisericii Ortodoxe
Ruse i a organizaiilor islamice din regiunea Caucazului de Nord, dinOrientul
Mijlociu 1 Turcia ca pe o ameninare la adresa securit ii Crimeei. Ace tia
consider ¢ organizaile religioase sunt cele mai frecvente canale diéo pentru
exercitarea influerelor strine (comparativ cu mass-medisONG-uri).
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CONSTRANGERI IMPUSE DE DREPTUL INTERNA IONAL
R ZBOIULUI CU MINE NAVALE

C pitan comandor dr. Marian T NASE,
Comandantul Grupului de Nave Speciale pentru Scafadri la
Divizionul 175 Nave Scafandri

La Tnceputul secolului al XIX-lea a aqpit in arsenalele marilor puteri maritime
0 nou arm pentru lupta naval Dei denumit o bun perioad de timptorpil ,
aceasta erade faptmina naval . Evoluia acesteia ca sistem de armament a fost
continu n cele dou secole de existen devenind aski, dup tunul naval, cel mai
longeviv mijloc de lupt aflat Tn inzestrarea majoriii puterilor navale ale lumii.
Acest lucru a fost posibil datoritfaptului ¢ minele navale i-au f cut simit
prezena in toate rzboaiele i conflictele in care au fost angrenate éomaritime i
fluviale.

Un moment important in evoia minei ca armnaval, a R zboiului cu Mine
Navale (RMN), dar i a dreptului rzboiului pe mare il reprezintR zboiul
ruso-japonezle la inceputul secolului al XX-lea (1904-190%). ttnpul desf ur rii
acestuia au fost lansate peste 6.300 de mineddiate unele au fost cauza principal
a scufundrii unor nave militare), cati a unei serii de nave civile atat ale
beligeranilor, cat i ale neutrilor.

Pagubele importante produse pe timpuabpoiului dintre cele doumari puteri
de ctre o arm nesemnificativ ca valoare in compara cu navele mari de lups-au
din cauza acesteia, precunriscul pierderii nejustificate de tre neutri a unor nave
comerciale cu tot cu marfau determinat comunitatea inteioaal ca in cadrul
Congresului de la Haga reglementeze prin norme de drept integoraal conduita
beligeranilor privind folosirea minelor navale in spd maritim.

Rezultatele acestui demers s-au concretizat proptadea la 18 octombrie
1907 a celei de-a Vlll-a Convea de la Haga prin care a fost stipulat un set de
condiii necesare a fi indeplinite detoe beligeran, prin care s-a urmit in special
s fie protejat dreptul neutrilor Tn folosirea libeat spaului maritim.

Ratificarea acestei convénde ctre mai multe state a impus marinelor
militare ale acestora sadopte noi concepte de constreci de folosire a minelor
navale. Din punct de vedere al artei maritime anétnormele de drept interranal
convenite la Haga s-au transformatamstrangeriesenale de care trebuie se in
seama in opernde specifice RMN.

Utilitatea i eficiena minei navale a determinat in prima juate a secolului al
XX-lea ca numrul acestora screasc de la un rzboi la altul. n acela timp acestea
s-au perfeconat i diversificat. Ele au fost folosite pentru intex@rea unei zone
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maritime, pentru aparea coasteloi porturilor, in aduni de lupt impotriva navelor
de suprafa i a submarinelor, precun pentru realizarea blocadei.

De la momentul Haga folosirea minelor navale a famistrans de dreptul
internaional, Tns acest fapt nu a garantat respectarea acestor nAosast situaie
este valabil i astzi. Nu se poate elimina din calculele impuse deesgatea
asigurrii securit ii maritime faptul ¢ un actor statal sau nonstatal poatens
respecte normele juridice ale RMN atunci cand eliaterese divergente cu vecinii
S i, sau cu comunitatea interranal .

in articolul de fa , urm rim prin demersul nostru sanalizm i s relief m
modul n care asti sunt influenate, condionate i constranse awinile specifice
RMN in spaiul maritim de ctre normele de drept intermanal.

1. Cadrul juridic interna ional

De la R zboiul Crimeei i pan la sfaritul secolului al XIX-lea tehnologia de
fabricare a minelori principiile tactice de folosire a acestora alegistrat progrese
semnificative. In aceste coniii mina naval (marin i fluvial ) a devenit
independent datorit inveniilor revoluionare de care au beneficiat dosisteme
principale din compunerea sastemul de ancorare sistemul de iniere a exploziei

Astfel, leg tura dintreplatform (la acea dato nav) i arm serupeaimediat,
dup ce echipele de la bordul lansatorudmuncauminele in ap. Din acel moment,
aciunea minei in mediul marin era independea¢ utilizator, aceasta evoluand pe
baza unuprogram analogicstabilit de ctre acesta din urm

Ca urmare, ancorarea mirghip lansarea la apin punctul ales se putea face
datorit unui sistem automat, iar_explozia acesteia rezultatul contactului direct
dintre min 1 opera vie a navelor, in urmareia unul sau mai multe din elementele
sale galvanice asigura curentul electric necesaetiim exploziei incrc turii de trotil.
Progresul tehnologic inregistrat in constiaicde mine marine aut ca acestea $ie
mult mai stabile Tn baraj i mult mai sigure in funwnare, crescand, in acest mod,
eficiena folosirii lor impotriva navelor de suprafa

Mai mult, mina marin a putut fi folosit mult mai departe de rm decat
pan atunci, deoarece ea nu mai eraa@t de la distan prin cablu electric de
C tre un operator care supraveghea barajul de lallifonalul fluviului). Un alt efect
a fost acela ¢ renunandu-se la sistemul de ancorare, minele marine udwt
lansate pe supragm rii, plutind Tn deriv. Ins, plutirea Tn deriv i independera
ini ierii la explozie dup contactul cu corpul unei nave in zona de alternan
acesteia, cumulate cu faptul o0 min nu putea s fac deosebire dintre 0 nav
militar i una civil (in general neutj, au determinat ca acesteafie caracterizate
ca fiind cea mai necavalereascarm din arsenalul naval prezent in conflictele pe
mare.

! Dieter Fleck (ed.)The Handbook of Humanitarian Law in Armed Confl@kford University Press, Oxford (UK),
1995, pp. 442-458.
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Toate aceste considerente de mai sus au remod tactica minrii i au impus
reconsiderarea importan folosirii minelor navale in atingerea unor oliee
operative i strategice absolut necesare in dasgfarea rzboiului pe mare. De aceea,
la sfaritul secolului al XIX-lea i inceputul secolului urntor, ac iunile de minare
au devenit ample (multe mine folosite i suprafee mari minate), iar copurile
min rii s-au diversificat putandu-se indeplini obiective multiple.

De atunci i pan astzi, esena concepei unei aduni (de nivel strategic,
operativ i tactic) de folosire a minelor navale in sphmaritim/fluvial propriu,
internaional i al adversarului (inamicului) este aceea de a Zm® cu Pericol de
Mine (ZPMY — zone maritime minate care symericuloase pentru naviga navelor
de suprafa i a submarinelor —, iar scopul general este acela dxercita controlul
propriu asupra nrii i de a-l interzice adversarului (inamicului), paesf urarea
unor aciuni ofensive sau de afare.

Chiar dac la inceputul secolului al XX-lea mina nu era feasbfisticat din
punct de vedere tehnologic, nvmintele trase din Reboiul ruso-japonez
(1904-1905), precum experienele tragice ale neutrilor pe timpuldup Tncheierea
acestuia, au condus la decizia comuinitinternaionale (marilor puteri) de a
reglementa in cadrul dreptuluizboiului, prin stabilirea unor principiii norme,
folosirea acestorar(inele submarine automatice de conatin alt factor important
a fost tendira manifestat de marile puteri navale de folosire Tn splamaritim a
acestor arme navale pe scaarg, f r nici o constrangere de suveranitate, un
comportament prin care se punea in pericol resgctanui principiu mai vechi,
acela alibert iim rii.

Aceast problem a fost luat in discuie in cadrul celei de-a doua confeera
~Forumului internaional pe probleme de drept alzboiului” organizat in 1907, la
Haga. In data d&é8 octombrie 1907, atunci cand s-a incheiat aceastferin , au
fost semnate zece conveinternaionale privind aspecte fundamentale ale dreptului
r zboiului® Acest fapt politic i juridic reprezint un rezultat notabil al eforturilor
internaionale de a pune zboiul intr-un cadru juridic internianal, care s protejeze
viaa i s se asigure evitarea pierderilor inutile.

Dintre aceste documente juridi€gnvenia a Vlll-a de la Hagd' face referire
la folosirea minelor navale. Ea reprezinin fapt, singurul document legal care
reglementeazjuridic cadrul Rzboiului cu Mine in spal maritim, fiind in vigoare

| ast zi. Principiile i normele cuprinse in aceasta se apéitat beligerarior, cat |
neutrilor.

2Tn documentele NATO acestea sunt definite ca fiMihe Dangerous Area” (MDA).

% Pentru textul tuturor conveitor, precum i a situaiei semnrii i ratific rii acestea de tre statele lumii, vezi:
Avalon Project Documents (Yale Law Schodlje Hague Conventiota adresa de web: http://www.yale.edu, accesat
la data de 03.05.2011.

* Convenia a Vlll-a de la Haga din 18 octombrie 190Zonvena privitoare la punerea minelor submarine
automatice de contacVezi textul integral la adresa de web: http://wwwapn.ro/cdiua/H%20VIII.htm, accesat la data
de 10.10.2010. in continuare va fi citalaga-1907.
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La foarte pun timp dup Haga in cadrul Institutului de Drept Interional a
fost adoptaManualul de la Oxford despre zboiul maritin®, prin care s-au detaliat
prevederile convenlor din 1907.

Demersurile comunitii internaionale prezentate mai sus aucut ca in
perioada premerd¢oare declan rii Primului R zboi Mondial problematica sensibih
folosirii minelor navale sfie reglementatjuridic. Marele rzboi a favorizat evolia
minei ca arm naval, dar a i demonstrat c nu toate statela-au asumat obligale
impuse de termenii conveei.

Pe parcursul secolului al XX-lea, dugxperierele traumatizante ale celor
dou mari conflagrai mondiale, la reglementile stabilite la Haga s-au aggat
norme cuprinse in alte documente privitoarelfeptul mrii®, larelaiile prieteneti

i de cooperare dintre statei la agresiuné.

Evoluia dreptului maritim a fost marcatle adoptarea detce statele membre
ale ONU a Converei de la Montego-Bay (1982). Acest fapt a deteahta juriti i
experi navali din mai multe nauni, reunii la Institutul Internaonal de Drept
Umanitar, s adopte in iunie 1994 un alt document importantudeahManualul de
la San Remo In corpul acestuia, au fost reiterate principiilenormele de drept
stabilite la Haga referitoare la folosirea minel@vale, iar altele au fost introduse
pentru a clarifica cadrul juridic al folosirii mile in noul cadru stabilit de dreptul
internaional.

Interpretrile/prevederile din aceste documente/manuale vonenionate in
continuare pentru a suse argumentsa noastr.

Principalele obiective ale Convexi de la Haga, precumi a celorlalte
demersuri interngonale care s-au destirat de-a lungul secolului al XX-lea sunt:

- protejarea traficului maritim;

- respectarea normelor de drept inteioraal umanitar;

- respectarea drepturilor manilor in marea liber.

Prin textul convenei se interzice lansarea minelor care nu devifieingive la
sc parea din barajse stabilde ¢ minele trebuie sdevin inofensive dup anumit
perioad de timp i specific ¢ dup incheierea zboiului trebuie eliminate din
zonele in care au fost lansall®e asemenea, se ia in considerare protejarea cihune
naval prin obligaa beligeranlor de a semnaliza zonele periculoasele a evita
lansarea minelor in gura porturilor

Convenia de la Haga nu a putut scoate in afara legii lmimavale, ins a
reglementat principii care limiteazi restricioneaz folosirea lor jn scopul de a
restrange asperitile r zboiului i de a da, pe cat este cu putinnavigaiei pa nice
securitatea la care aceasta are dreptmetind cu toat existena unui r zboi’?. De

® Manualul de la Oxford despre zboiul maritim,adoptat la 9 august 1913. Vezi textul integraldeeaa de web:
http://www.mapn.ro/cdiua/OXFORD.htm# _ftn1, accdaalata de 11.10.2010. in continuare va fi cit@xford.

® Vezi: Convenia de la Geneva(1958); Convenia Naiunilor Unite asupra dreptului nrii, adoptat la
Montego-Bay (Jamaica) in 10 decembrie 1982. Inicoate va fi citat: Montego-Bay-1982.

" Rezoluia 2625 (XXV) a Grupului de Aane, din 24 octombrie 1970.

8 Principii ale Dreptului Internaional privind relaiile prieteneti i de cooperare din Carta Nanilor Unite.
Rezoluia 3314 (XXIX) a Grupului de A@une, din 14 decembrie 1974.

° Ibidem preambul.

40




cticTa art operativ

aceea una dintre principalele obligale beligeranlor este faptul c trebuie s
Tnregistreze cu exactitate datele despre barajelé campurile de mine lansate'®

2. Interferen e i condi ion ri intre dreptul interna ional ir zboiul cu mine

in operaiile specifice RMN, reglementile legate de mine interferi cu alte
drepturi ale naunilor in spaiul maritim.

Pe de o parte, statele pot motiva adunile prin exercitareareptului de
legitim ap rare. Acesta este recunoscut in articolul 51 al Carteiudilor Unite i
se supune condlior i limit rilor din Cart, care emandin dreptul internaonal
general, incluzand in mod distinct principiile decasitatei de proporionalitate™
Aceste principii trebuie corelate cu responsabdda internaonal privind
declanarea unui confli¢t, mai ales ¢ minele pot fi folositei pe timp de pace.

Pe timp de pacd criz drepturile de legitim ap rare ale statelor sunt cu mult
mai restranse decat n siti@aunui conflict armat. Totu, aceste restrig nu sunt
aceleai pentru fiecare situge in parte, ele sunt condinate forte mult de_geografie
(locaie) i de circumstare (situaia politico-militar din zon).

Pe de alt parte, conform normelor de drept intefamaal, prile aflate in
conflict, din momentul in care este utilizator a, se supun regulilodreptului
internaional umanitaf®, norme care se aplicin mod egal tuturor pilor*®. O
analiz in acest sens nu face obiectul studiului nostrsi, pe parcursul acestuia vom
face referiri la necesitatea respeichormelor de drept umanitar

in plus, dreptul mrii, o alt component a dreptului interngonal, interfer
semnificativ cu normele privind RMN. Acesta areldaz principiille i normele
stabilite prinConvenia de la Montego-Baydoptat in 1982 i ratificat pe rand de
c tre statele membre ONU in perioada uwaré®. Prin aceasta sunt stabilite, Tn
principal, drepturile suverane ale statului asugealor din interiorul teritoriului

% Manualul de la San Remo privind dreptul inteipaal aplicabil in conflictele pe mayeart. 84 Vezi textul
integral la adresa de web: http://www.mapn.ro/clilamualul%20de%20la%20San%20Remo.htm, accesattéadia
11.10.2010. in continuare va fi citaSan Remo.

1 san Remo, art. 3; Oceans Law and Policy Departrentotated supplement to the commander’s handbnok o
the law of naval operationsNewport (SUA), 1997, p. 265 (4-10)-268 (4-13).Méucrarea la adresa de web:
www.diils.org/file/8/view, accesat la data de: 1Z010.

2 san Remo, art. 6.

3 bidem art. 1.

*|bidem art. 6.

15 |bidem art. 4.-5. Principiile de necesitaiede proporionalitate se aplic de asemenea, conflictelor armate navale

i solicit ca utilizarea foei de ctre un stat atunci cand aceasta nu este intetdgi< tre dreptul conflictelor armate s
nu dep easc, prin intensitatei prin mijloacele utilizate ceea ce este indispéilgzentru respingerea unui atac armat
i pentru restabilirea securiti lui. Limita aciunilor militare pe care un stat le poate intregeiimpotriva unui inamic
depinde de intensitatea amploarea atacului armat ntreprins de inamicle gravitatea amenirii prezentate de
acesta.

16 Vezi: Montego-Bay — 1982Acordul referitor la aplicarea prii a Xl-a a Converiei Naiunilor Unite asupra
dreptului mrii, adoptat la New York Tn 28 iulie 1994 (M.Of. nQ@21 noiembrie 1996); Dumitru MAZILWDreptul
M rii, Editura Academiei, Bucuré, 1980; A. PREDA i N. B RBULESCU, Curtea Internaional de Justie i
Dreptul M rii, Editura Finmedia, Bucurg, 1999; I. Mircea POPESCWQreptul m rii. Zone de jurisdide naional ,
Editura Artprint, Bucurdi, 2000; Raluca MIGA-BETELIU, Drept internaional, Introducere in dreptul internanal
public, Editura ALL, Bucureti, 1997.
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i adiacente acestuia. In ceea ce ptiwespaiul maritim, suveranitatea statului
riveran se intinde dincolo de teritoriulus i de apele sale interioare, iar in cazul unui
stat-arhipelag dincolo de apele sale arhipelagiceasta se exerciasupra unei zone
a mrii adiacente, precumi a spaiului aerian de deasupra acesteia, a solului
subsolului acesteia, denumimare teritorial , dar a crei | ime nu trebuie s
dep easc 12 Mm, msurate de la liniile de baZ.

De i sunt stabilite drepturi exclusivel suverane de control, explorare
exploatare, conservare gestionare a resurselor naturale asupraigpamaritim
care se intinde peste limita rii teritoriale’® pan la 200 Mm, in care sunt incluse
zona contigu®®, zona economicexclusiv? i platoul continentdf, din punct de
vedere al folosirii minelor navale spaul maritim care nu este mare teritorial
estemare liber %.

La restriciile din considerai umanitare privind folosirea minelor navale in
cadrul aaunilor de recurgere la for s-au adugat i cele impuse de necesitatea
protej rii mediului Tnconjurtor, in spe a mediul marin.

Ast zi, este tot mai mult luatin considerare posibilitatea ca unele state s
dein mine cu incrc tur exploziv de natur nuclear sau dezvolt programe in
acest sens. Aceste tipuri de mine irdub incidera prevederilofTratatului privind
interzicerea amplagii armelor nucleare i a altor arme de distrugere in mape
fundul m rilor sau oceanelor sau in subsolul acest¢faatatul Seabed — 1973)

Din cele artate mai sus se poate afirmalegislaia internaional i normele
de drept interngonal referitoare, in principal, la dreptul m i la dreptul
conflictelor armate com prevederi care pentru planificatorii navali devi
constrangeriatunci cand sunt planificate operaavale (maritime) in cadrul cora
se intenoneaz s se foloseasc minele navale atat cu caracter defensiv, cat
ofensiv. Mai mult, implicaile politice i diplomatice privind folosirea minelor sunt
semnificative i cu efecte multiplan, cu mult fade implicaiile privind folosirea
celorlalte arme navale (torpile, rachete, tunuDe aceea, pentru o opeeade
minare, mai ales pe timp de paceriz , decizia este mai mult una politidecat una
militar , decizie care trebuie sespecte normele de drept interomal is in cont
de situaa politico-militar Th ansamblul au.

Acest fapt ar putea duce la diferere viziune intre institile decidente, cele
politice i cele militare, ins, Tn cele mai multe cazuri, decizia este una politi
Situaia aciunilor de minare americane din timpukboiului din Vietham reprezint
un exemplu concludent.

Y Montego-Bay — 198%Partea a ll-a, art. 2-3.

18 |bidem Partea a Il-a, art. 2-31.

¥ |bidem Partea a Il-a, art. 32.

2 |bidem Partea a V-a, art. 55-75.

? |bidem Partea a Vl-a, art. 76-85.

?|bidem Partea a Vll-a, art. 86-120.

% Tratatul a fost adoptat la 11 februarie 1971, ocomitent la Moscova, WashingtonLondra, i intrat in vigoare la
18 mai 1972. Romania l-a ratificat la 19 aprilie7@9 Vezi textul integral la adresa de web: httpsiwcncan.ro,
accesat la data de 03.05.2010.
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Utilizarea minelor estBmitat la scopuri militare legitimgincluzand cele care
constau Tn a Tmpiedica inamicul accead In anumite zone militafé De aceea,
esena reglementilor de drept intern@gonal privind folosirea minelor n aanile
navale (maritime) estprotejarea traficului maritim , evitarea dezastrelor navale

| respectarea drepturilor celorlalte state sau a neuior , dup caz.

In toate situaile trebuie s fie luate msurile care se impun pentru asigurarea
securit ii navigaiei panice”, deoarece folosirea minelor navale armate (de
contact — ancorate; de influen- de fund sau ancorate) in spbmaritim impune
restricii de pericol pentru navig. In schimb, lansarea minelor controlabile, prin
faptul ¢ armarea acestora este rezultatuiuad directe, de la distan, a celui care
le-a lansat, nu creeazone cu pericol de mine pentru navigaiar reglementile
pentru acestea diferasigurand totodat o mai mare libertate de ame a celui care
le folosete, concomitent cu protejarea traficului maritim.

Astfel, planificarea i desf urarea operalor de minare trebuie spermit
navelor comerciale ale statelor neutrgog seasc in mod liber aceste ape cu ocazia
primei aciuni®®, trebuie s in cont de utilizarea legitima mrii libere, de faptul ¢
este interzis a se obstriona tranzitarea stramtorilor interir@nale i a apelor
arhipelagic&’, precum i de normele privind lansarea minelor de contacbeate sau
mobile (care plutesc in deriVa suprafaa apei sau la 0 anumitmersiune).

Pentru aceasta, ZPM trebuie Be supravegheate astfel incat se poat
preveni ptrunderea in interiorul acestora a navelor comkrate neutrilor. n cazul
in care minele vor inceta die supravegheate, cel care le-a lansat (unulredint
beligerani) va semnala regiunile periculoase, insora in care necesite militare le
vor permite, printr-un avertisment de navigacuprins in avize pentru navigatori,
care va trebui, de asemenea, f'@ comunicat pe cale diplomaticguvernelor
interesate.

In marea liber se stabilesc, intre altele, itinerare sigure densicare a rutei
pentru navele comerciale ale statelor néfitiar in cazuri excejpnale, cand este
obstrucionat tranzitarea stramtorilor internenale i a apelor arhipelagice, se
stabilesc itinerare sigurépractice de schimbare a rutei

Ceea ce prevede dreptul interonal privind RMN este reliefat in continuare
pe cele patru situa identificate: pace, criz r zboi (conflict), post conflict.
Protejarea traficului maritim este obligatorie datie aceste situg fiind o constant
a RMN.

24 San Remo, art. 80.
® Haga — 1907, art. 23.
%6 San Remo, art. 85.
27 bidem art. 88.

2 |dem

2 |dem

43




Buletinul For elor Navale nr. 17/2012

3. Prevederile dreptului interna ional privind r zboiul cu mine navale

Petimp de pace in scopul proterii propriilor cet eni, atunci cand gradul de
ameninare dinspre mare la adresa securistatului este evaluat ca ridicat, printre
aciunile politice, diplomaticei militare care pot fi luate esté minarea unor zone
maritime, considerate vulnerabilei cu importan operaional deosebit, prin
lansarea unor baraje de mine.

Potrivit prevederilor de drept interm@nal, un stat poate lansa oricand baraje
de mine de apare, constituite din mine navale armatésau controlate, in apele
teritoriale, marea teritorial i apele sale arhipelagice, pentru apunde temporar la
amenin rile la adresa securiti sale, cu obligaa de a notifica diplomatici prin
avize de navigatori locia ZPM. Traficul maritim poate fi suspendat (inisjzaumai
n situaii deosebite i numai temporar.

In planificarea operalor de minare care se execyie timp de pace, dugum
s-a vzut mai sus,_una din constrangerile importante gst#ejarea traficului
maritim. Tn acest scop, este interzis a fi lansate minmate in stramtori
internaionale sau pe liniile de comunigamaritime din zonele de arhipelag. in
virtutea dreptului de trecere inofensivstatele (neutre) au dreptul de a elimina
pericolul de mine prin executarea dragajului sau tgiii minelor lansate ilegaf

Datorit dreptului detreceré® i trecere inofensiv’® pe care il au navele civile
in apele teritoriale, ZPM trebuie redate cat maiede traficului maritim, dupce
ameninarea la adresa securitcare a impus desfurarea operalor de minare a
incetat. Astfel, minele armate lansate trebuie, dogz, ridicate, neutralizate sau
distruse.

O situaie aparte o au minele controlate. Lansarea de mavale care pot fi
controlate prin diferite metoda dispozitive i care nu se armeaan perioada de
dup lansare nu necesib notificare diplomatic i promulgarea de avertismente prin
avize pentru navigatori. Aceste tipuri de mine,general mine de fund, asigur
protejarea traficului maritim in zonele in caretsiansate, intrucat sunt inofensive la
campurile fizice ale navelor care trec prin aproggelor, ele fiind, in fapt, de la
lansare i pan la activare (armardjolovani submarini.

Mai mult, Tn cazul minelor controlate nu este oblaie ridicarea,
neutralizarea sau distrugerea minelor dog amenirarea la adresa securit care a
generat luarea decizidiexecutarea opeiiai de minare a disput®.

Totodat, este interzis desf urarea de awni de minare (lansarea minelor
intr-o form organizat — sisteme de baraje de mine) dpele interne, marea

% 1n aceast privin , dup cel de-al Doilea Rzboi Mondial, incidentul din canalul Corfu (1946intte Marea
Britanie i Albania, care a devenit caz la Curtea Intéomal de Justie, este semnificativ. In 22 octombrie 1946, in
stramtoarea Corfu, douwdistrug toare britanice au fost lovite de mireu(c Icat pe mingin apele teritoriale albaneze.
Ca urmare a exploziilor, cele douwistrugtoare s-au scufundai muli membri ai echipajelor s-au tnecat. Cazul
incidentului din Canalul Corfu a fost judecat dert€a Interndgonal de Justie (CIJ). Vezi: Gerald FITZMAURICE,
The Law and Procedures on the International Codrfustice: General Principles and Substantive |.g28 British
Year Book International Law”, 1950, p. 30-31. Apéanotated supplement to the commander’s handbook.......

31 Montego-Bay — 198%Partea a Il-a, art. 18.

% |bidem,Partea a Il-a, art. 19-25.

¥ Minele controlate nu constituie Thainte de armaeein pericol pentru traficul maritimj nici dup dezarmare.
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teritorial sau apele arhipelagice ale altor nauni f r acordul acestora, sau amni
subversivede lansare a minelor navale. Alte iagi de minare desfurate in
apropierea acestor zone maritime nu trebuiebbcheze trecerea in/din apele
internaionalé””. Orice adune contrar acestor prevederi reprezininact de r zboi

De asemenea, este interzis a se lansgéte internaionale (marea liber ),
dincolo de marea teritoriglbaraje (campuri) de mine armate, constituitendiine de
contact ancorata/sau mine fr contact ancorate sau nu, precurfansarea minelor
derivante, de contact sau f contact, care plutesc la suprafapei sau intre ape (la o
anumit imersiune).

De i este interzis a se lansa mine armate in apedégn@ibnale pe timp de
pace, n circumsta@ speciale  situaie de criz) acestea pot fi lansate. Orice
aciune in acest sens este legdé necesitatea exergti drepturilor individuale sau
colective ddegitim ap rare®. Ins , dac sunt lansate, este obligatoriu a se produce
in prealabil notificarea oficialasupra loc#&i acestora, precum prezena militar
continu a navelor militare Tn zona minatpentru a informa toate navele care se
apropie despre pericolul de mineé a se lua msurile necesare pentru evitarea
producerii unor dezastre navale. Gain celelalte situai, in momentul in care
motivaia care a stat la baza deciziilor de a se exequaad de minare in apele
internaionale nu mai exist iar pericolul perceput ca iminent a fost tatat, minele
navale lansate trebuie indefate sau neutralizate, zona fiind redeéit mai repede
traficului maritin?®,

in schimb, nadunile pot lansa mine controlate In ape inteiovale, fr fi
necesar o notificare guvernamental deoarece minele controlate nu repreziot
ameninare la adresa traficului maritim. Dar, oriceiage n acest sens nu trebuie s
se constituie intr-ointerferen inadecvat ” fa de alte drepturi de folosire lega
m rii*’. Tocmai de aceea, una dintre problemele importeate trebuie rezolvatin
cadrul procesului de planificare detre cei care planifico operae de minare, este
legat de necesitatea de a determina toate implEagenerate de posibile
interferene inadecvat&u dreptul naunilor la autoaprare i dreptul mri.

Petimp de r zboi, minele navale pot fi folosite legal detie state (alia® sau
coaliii de state), ca pi ale unui conflict armat, dupdeclararea acestuia sau a
contra-agresiunii, cu respectarea prevederilor etondreptului interngonaf®.

Cu toate c, fa de o situae de criz, constrangerile privind dreptul la
autoaprare sunt foarte mult diminuate, folosirea mindl@buie s se incadreze in
urm toarele norme:

- notificarea internaonal a poziiei minelor armate trebuie efectuatnediat
ce exigerele militare permit;

- minele nu pot fi folosite de beligerann apele neutrilor — porturii ¢ i de
comunicaii navale;

4 San Remo, art. 86-87.
% A. G. Y. Thorpe Mine Warfare at Sea-Some Legal Aspects of the Eu@cean Development & International
Law, Vol. 18, Issue 2, 1987, p. 255-278. Vazhnnotated supplement to the commander’s handbopk438 (9-7).
% |bidem, p. 438 (9-7).
3" |bidem,p. 437 (9-6).
3 Vezi: Ibidemp. 438 (9-7)- 442 (9-11).
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- minele ancorate trebuie slevin inofensive dup ce paramele de ancore se
rup;

- minele neancorate care nu stau pe fund trebudesgin inofensive la o or
dup pierderea controlului asupra lor;

- poziia campurilor de mine trebuignut cu precizie pentru a asigura o
notificarea precis i pentru a facilita indeptarea i/sau dezactivarea ulterioar

- minele pot fi folosite pentru a canaliza traficeutru, dar nu ntr-o astfel de
manier care s blocheze tranzitul prin stramtorile interigale sau pe liniile de
comunicaii navale din apele insulare folosite pentru navaganternaional ;

- minele navale nu pot fi plasate pe drumurile cost&au in gura porturilor
inamicului cu singurul obiectiv de a opri traficobmercial, dar pot fi folosite in
sprijinul realiz rii blocadei strategice a porturilov¥sau a drumurilor costiere.

Dup fincheierea unui conflictpe mare sau a aunilor active ale acestuia,
pericolul de mine continus fie 0 amenirare la adresa traficului maritiny, in final,
la adresa economiilor nanale ale mai multor state decat cele care atiiosbnflict.
Aceast ameninare este determinattat de minele proprii, cai de ctre minele
lansate de fostul inamic peile de comunicai proprii.

Analizand din perspectivistoric confruntrile navale, putem afirma aup
incheierea unui conflict pe mare intre dagau mai multe state zonele/raioanele
maritimeinfestatecu mine au avut supraéfoarte mari, iar nunmul de mine care a
trebuit s fie neutralizat a fost, de multe ori, impresionabin punct de vedere
operaional se poate aprecia @ciunile de eliminare a pericolului de mine din
zone/raioane maritime a necesitabecesit eforturi mari pe perioade indelungate de
timp. Cel mai relevant exemplu este dat de sauzonelor/raioanelor maritime din
Marea Nordului in care au maimas, inc, mine lansate in timpul celui de-al Doilea
R zboi Mondial.

In consecin , eliminarea pericolului de mingdistrugere/neutralizare/ridicare)
dup r zboi este 0 necesitatar p r ile care s-au aflat in conflict trebuse fac tot
ce depinde de ef@ pentru a reda traficului maritim zonele cu peridelmine intr-o
perioad de timp cat mai scurt

De aceea, desfurarea de awni sistematice de LuptContra Minelor (LCM)
sau ridicarea efectiva minelor, atunci cand este posibil, repreziotobligaie
impus de dreptul interninal®. Aceasta inseamnc fiecare trebuie sdepun
eforturi consistente pentru a indeg pericolul de mine din toate raioanele/zonele
din marea sa teritorialin care a executat ami de minare. De asemenea, este
necesar meninerea unui grad ridicat de instruire a echipe®isdafandri deminori
EOD pentru dezamorsarea minelouae, recuperate de pescari sau descoperite pe
timpul aciunilor de vantoare de mine.

Pentru a planifica rigurosi a executa in siguran aciuni de LCM este
imperios necesar a fi cunoscute elementele barajefompurilor) de mine, printre
care cele mai importante sunt: pazigeografic i forma acestuia, tipurile de mine

% Haga — 1907, art. 5; San Remo, art. 90; Oxfortdl 24
“Oldem
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setrile f cute la acestea Tnainte de lansare. In acest tqrmi de lupt, sigurana
navelor de LCM este o prioritate opéoaal .

Cunoaterea tuturor elementelor necesare exegutinei bune planificri a
aciunilor de LCM asigur alegerea celor mai eficienta sigure metode de
distrugere/neutralizarel folosirea celor mai adecvate nave dragoare, te@ne de
mine, sau alte tipuri de nave.

Aceste condii pot fi indeplinite cu mai mult uurin atunci cand se
acioneaz asupra minelor proprii sau ale alliar, ins in situaia minelor lansate de
c tre un fost inamic situe nu devine cu mult diferitfa de situaa de rzboi dac
nu se realizeazschimbul de informa necesar.

in dreptul interndonal aceastsituaie a fost reglementainc din 1907, prin
Impunerea fieaei pri a obligaiei de a face cunoscut de a pune la dispom
fostului s u inamic datelei informaiile relevante pentru a putea fi eliminat pericolul
de miné® Tn ultimul deceniu al secolului trecut, piianualul de la San Renau
fost aduse completi la prevederile de mai sus, in sensul,p r ile aflate in conflict
se vor strdui s incheie un acord, atat intre ele, catdac se poate, cu alte state
Ccu organizaii internaionale privind comunicarea informdor i acordarea unei
asistene tehnice i materiale, inclusiv, daccircumstarele se preteaz organizarea
de operauni comune, necesare $ac s dispar campurile de mine sau ge fac
inofensivaé®,

Dup incheierea ostilitilor, starea final dorit a aciunile de LCM este
asigurarea libert ii de navigaie in toate fostele zone minat@rin eliminarea cu
procent maxim posibil a pericolului de mine. Initiaceste aiuni sunt de durat se
acord prioritate paselor importante de naviggrin ZPM. Dup ce acestea au fost
redate traficului maritim se trece la eliminareaiqului de mine din suprafele
mari minate (foste baraje de mine).

Rezultatele aaunilor grupurilor (gruprilor) de nave de LCM sunt comunicate
prin rapoarte autoritilor responsabile (neonale sau internenale), care com
informaii relevante pentru avertizarea navelor sau pemsigurarea trecerii n
siguran a navelor prin aceste zone sau pase. In acestteemnarea awnilor de
LCM i eliminarea pericolului de mine trebuie notificatiplomati¢”.

4. Concluzii

RMN este singura componena r zboiului naval (converonal) care este
reglementat prin norme specifice. In spal maritim (deasupra, la suprada i in
adancul mrii), cu mult mai mult ca n spal terestru, exercitarea dreptului de se
recurge la for (militar ) trebuie s in cont, expres,i de celelalte drepturi ale
statelor, connute in norme de drept interi@nal | agreate de majoritatea statelor, in

“I Haga — 1907, art. 5.

“2Haga — 1907, art. 5; San Remo, art. 90; Oxfortd 24r.
3 San Remo, art. 91.

* Oxford, art. 24.
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principal delibertatea de navigae i dreptul de exploatare a resurselor naturadin
mediul maritim. Aceastsituaie se inscrie in cadrul mai larg iatereselor statelor.
Exercitarea oricqui drept Tn spaul maritim nu trebuie s afecteze interesele
celorlalte state, mai ales ale neutrilor n situanui conflict pe mare.

Dintre toate forumurile intern@nale, in urma aora au fost adoptate
documente referitoare la dreptukboiului sau dreptul maritim, Convéa de la Haga
din 1907 a avut cel mai important impact asuprallegi RMN. Documentele emise
dup acest moment in cursul secolului al XX-lea au adosipletrile necesare
impuse de evolille tehnologice ale minelor navala de leciile inv ate din
conflictele navale.

Una dintre problemele semnificative care decurgecdie prezentate mai sus
esteinstitu ia notific rii interna ionale. Ins , acest instrument poate fi folosit
pentru dezinformarei inducere in eroare. In ambelezboaie mondiale toate zonele
au fost declarate ca fiind zone minate,idmrajele/campurile de mine se limitau la
zone mici.

Confrunt rile navale din secolul trecut au demonstraatat semnatarii, cat
nesemnatarii au interpretat prevederile Coneenle la Haga in fune de propriile
interese i mai puin apleca c tre respectareghidului de folosire a minelor. Mai
trebuie spus caceasta a fost semnate un numr limitat de nauni. Semnificativ
este cazul Statelor Unite care nici ashu a ratificat-o.

Cu toate acestea, principiilenormele generale cuprinse in aceasta consnu
serveasc drept un cadru pentru folosirea lega minelor in spal maritim n
situaia unor conflicte navale, locale sau regionale. Ntaibuie spus faptul c
prevederile Converei de la Haga se aplicstatelor (semnatare). Ce se intampl
atunci cand una dintre pi nu este un stat? Aceasta este o intrebare la icace ne
preocupm s formul m un posibil rspuns.

Din punct de vedere opeianal, prevederile de la Haga impoonstrangeride
care trebuie sse in cont in planificareai executarea opeldor specifice RMN.
Este evident cacestea se inscriu in contextul mai general artaplor dintre tiin a
militar i dreptul interngonal®®, dar trebuie mefonat faptul ¢ saltul tehnologic pe
care l-au inregistrat minele navale Tn ultimii 3@ dni, faciliteaz respectarea
normelor de drept internanal concomitent cu satisfacerea unor necesit
operaionale.
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ASIGURAREA DE NAVIGA IE IN PORTURILE MARITIME ROMANE  TI
LA PACE, IN SITUA |l DE CRIZ | R ZBOlI. (I) PILOTAJUL LA PACE

C pitan comandor lonel TOADER,
eful Seciei Cartografie Marin , Direc ia Hidrografic Maritim

1. Introducere

Asigurarea hidrografic de navigde, oceanografig topografic i geografic*
are scopul de a crea conide optime pentru executarea unei naviggarecise i in
siguran a navelori ambarcdunilor, pe cile de comunicai maritime i fluviale.

Ea se realizeazde ctre Direcia Hidrografic Maritim (DHM), in strans
colaborare cu institile internaionale de profil, conform standardelor interonale.

Asigurarea hidrografic de navigae, oceanografig topografic i geografic
constituie una dintre formele de asigurare auador i de protede a forelor. Ea se
desf oar neintrerupt la pace, in sitiiade criz i la r zboi. De asigurarea
hidrografic, de navigae, oceanografic topografic | geografic la pace
beneficiaz atat navele civile, cati cele militare. In situd de criz i la r zboi,
navele civile au acces limitat la surile de asigurare specifice, pe care le vor
cunoate numai in msura in care siguraanaional reclam acest lucru.

Prima parte analizeazasigurarea de navige, din perspectiva comutului i
al obiectivelor de realizat, semnalizarea maritinta sistem ce contribuie la
amenajarea de naviga a litoralului, eficiena diferitelor sisteme de asigurare a
navigaiei, in zone de navige diferite, pentru asigurarea unei precizii optide
determinrii punctului navei i a conducerii navei pe un drum datorganizarea
pilotajului maritim aa cum se efectueata pace.

A doua parte analizeaonrganizarea pilotajului Tn situade criz i r zboi prin
introducerea regimului de naviga special, trecerea mijloacelor pentru asigurarea
navigaiei de la regimul de lucru omuit la regimul de lucru special, organizarea
sistemului de drumuri recomandate pase de zboi controlate, amenajarea de
navigaie a paselor, organizarea infomn de navigaie i a asigurrii cu materiale
cartografice i documente nautice 1n situiade criz ir zboi.

A treia parte propune o varianta instrudunilor pilotajului de rzboi,
analizeaz eficiena asigurrii navigaiei cu faruri noapteai face propuneri de
imbunt ire a amenayii de navigaie a litoralului cu semnale fixei plutitoare,
luminoase i neluminoase, concluzii pe ansamblul intregii luicr

! F.N.-14, Manualul asigurii hidrografice, de navigde, oceanografic, topografic i geografic .
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2. Asigurarea de navigaie

2.1. Coninutul asigur rii de naviga ie

Asigurarea de naviga reprezint ansamblul de nsuri i activit i care se
planific i se execut pentru siguram navigaei navelor civile i militare Tn zona
maritim din apropierea litoralului romanesc in timp deegaar in situai de criz i
la r zboi pentru siguraa navigaei navelor proprii i limitarea liberei navigd a
navelor adversarului.

Asigurarea de naviga se realizeazprin informarea de naviga, asigurarea
cu hri 1 documente nautice, semnalizarea maritime la litoral, inclusiv
amenajarea cu mijloace pentru asigurarea precizigaiei | meninerea in
parametri a aparaturii de navigade la bordul navelor militaré civile. In situaii de
criz ilar zboi navelor propriii aliate li se ofer asigurare de naviga special, iar
navelor strine li se oprete accesul la informarea de navigai la celelalte forme de
asigurare.

Asigurarea de naviga a Forelor Navale constituie o parte componeat
asigur rii speciale a Foelor Navale, care cuprinde o serie desari ca:

- amenajarea de naviga a teatrului maritim de openacu mijloace pentru
asigurarea navigiei (MPAN/Aids to Navigation — AtoN);

- dotarea navelor cu aparatude navigae special, hri i documentae
nautic ;

- organizarea inforntii hidrometeorologicei de navigae in scopul de a crea
condiii favorabile Tndeplinirii misiunilor navelor projpr i aliate i de a impiedica, pe
cat este posibil, realizarea scopurilor unte de navele inamice.

Pentru asigurarea de navigaa navelor proprii in timp de zboi, Statul Major
al Forelor Navale (SMFN), prin Serviciul Opeiia elaboreaz Instruciunile
Pilotajului de Rzboi (IPR). In acest scop, Statul Major al letor Navale precizeaz
Direciei Hidrografice Maritime elementele necesare pemlaborarea propunerilor
privind regimul de navigée i precizia navigaei pe pasele de zboi controlate
(PRC) i drumurile recomandate (DR).

2.2. Obiectivele asigurrii specifice la pace, in situai de criz ilar zboi

La pace, obiectivul principal al asigur hidrografice, de navige,
oceanografice, topograficegeografice il constituie crearea cofithr pentru navele
| ambarcaunile de orice tip, apanand oricrui stat sau proprietar, de a executa
navigaia in siguran, cu preciziei in cunotin de cauz privind pericolele posibile
sau fenomenele periculoase.

Acest obiectiv este atins numai dase aplic, in egal m sur de ctre
Direcia Hidrografic Maritim , marile uniti i unit ile de nave, msurile de
asigurare ce le revin pe acedstie.

Tn situaii de criz i la r zboi, obiectivul principal al asiguri hidrografice, de
navigaie, oceanografice i topografice 1l constituie crearea conithr pentru
executarea n sigurana navigaei de ctre navele proprii (militare, civile sau aliate)
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concomitent cu limitarea sau interzicerea accesalm surile de asigurare, a navelor
adversarului sau a celor care ar putea aduce atiisggurarei naionale.

Obiectivul se realizeazprin respectarea strica m surilor de asigurare, atat
de ctre Direcia Hidrografic Maritim , cat i de ctre marile uniti i unit ile de
nave, in condile prevenirii scurgerilor de informi privind m surile preconizate
sau aflate n vigoare.

in linii mari, particularit ile asigurrii hidrografice, de navigi,
oceanograficei topografice in situd de criz i de r zboi se referla:

- modificarea programuluii parametrilor de fun@nare a mijloacelor de
semnalizare;

- informarea selectivasupra situgei de navigae i oceanografic;

- suspendarea difumi edi iilor noi ale hrilor i documentelor nautice tre
utilizatorii str ini sau civili;

- sistarea asistes tehnice ctre terti;

- pregtirea 1 punerea n aplicare a regimului de navigda r zboi i a
Instruciunilor Pilotajului de Rzboi etc.

Pe toat durata situaei de criz sau a campaniei, se adoptgimul de
navigaie la r zboi i se aplic Instruciunile Pilotajului de Rzboi de ctre marile
unit i care au in subordine porturile maritimeluvial-maritime.

2.3. Semnalizarea maritim

Semnalizarea maritimface parte din amenajarea de navega litoralului i
servete la orientareai navigaia navelor atat pe timp de pace, cain situaii de
criz ilar zboi.

Semnalizarea maritim costier cuprinde complexul de mijloace destinate
siguranei navigaiei maritime, in diferite condi de navigaie, in apropierea coastei:

- mijloace pentru balizarea paselor, imfor in porturi, canalelori raurilor
deschise traficului maritim;

- mijloace pentru avertizarea navigatorilor de existeunor pericole de
navigaie;

- reperele de naviga costiere folosite pentru determinarea peznavei prin
observai de la larg.

Reperele costiere de navigafolosite in scopul enuat sunt farurile, navele
far, geamandurilei orice obiect vizibil de la larg, de pom cunoscut i de
dimensiuni astfel ca pe had apar punctiform (sau pe o suprafdoarte restrang.

Semnalizarea maritimcu faruri la pace se organizeaz se realizeazde ctre
Direcia Hidrografic Maritim Tn scopul punerii la dispom navigatorilor a
mijloacelor de orientarei al aplicrii tuturor procedeelor de determinare a
elementelor de poz¢ i de micare ale navei pe timpul naviga in apropierea
litoralului, precum i al evit rii pericolelor de navigae.

Semnalizarea maritimcu geamanduri luminoase neluminoase, mijloace
radioelectronice, servicii de dirijare a traficulaaval (VTS), de pilotaj etc. a
porturilor maritime romandi i a radelor portuare ale acestora la pace se ae@ni

| realizeaz de ctre Administraia Porturilor Maritime Constaa i Autoritatea
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Naval Roman (ANR) in scopul punerii la dispom navigatorilor a mijloacelor de
orientare i ghidare pentru intrareal/ieea navelor in/din porturile maritime, cét
pentru manevra in sigurana acestora in interiorul bazinelor portuada dan.

Semnalizarea fluvial cu geamandurii balize luminoasei neluminoase la
pace se organizeazi se realizeazde ctre Administraia Fluvial a Dunrii de Jos
(AFDJ) Galai in scopul punerii la dispoza navigatorilor a mijloacelor de orientare
precum i a evitrii pericolelor de navigee pe sectorul romanesc al fluviului
Dun rea.

Asigurarea preciziei necesare navigiagenerale i desf ur rii aciunilor de
lupt se realizeazprin alegereai instalarea de mijloace pentru asigurarea nasga
corespunztoare in fiecare raion de naviga Instalarea in teren a MPAN/AtoN
trebuie conceputastfel incat combingle alese pentru determinarea painavei s
fie cele mai favorabile posibilea s acopere, totodat intregul raion de naviga
pentru care sunt destinate.

Serviciul de pilotapste un serviciu specializat,de obicei licenat, ce poate fi
implementat in navige in treceri dificile. Serviciul pune la indemamavigatorilor
cunotin ele locale despre pouie relative ale punctelor geografice sau ale
mijloacelor pentru asigurarea naviga natura fundului apelor, flux reflux, cureni

I condiii climaterice.

Serviciul de pilotaj poate fi obligatoriu sau recmdat intr-o zon de

navigaie.

2.4. Analiza eficienei asigur rii de naviga ie

2.4.1. Cerire generale impuse asigur navigaiei in diferite raioane maritime

Precizia navigaei cu ajutorul mijloacelor fixei plutitoare pentru asigurarea
navigaiei const in determinarea punctului navei cu o precizie datinci cand se
navig n vederea coastdila larg i precizia conducerii navei pe un drum dat.

Pentru a rezolva prima problemse folosesc mijloacele fixe pentru asigurarea
navigaiei (faruri, lumini de navigae, semnale de naviga luminoase i
neluminoase i mijloace pentru asigurarea naviga radioelectronice)i repere de
navigaie (construdi sau elemente de relief).

Pentru a rezolva cea de-a doua problee folosesc doucategorii diferite de
mijloace pentru asigurarea naviga i anume:

- mijloace diredonale (de ghidare) care indidrumul pe care naviga se
poate executa in sigurandin acestea fac parte toate tipurile de aliniaerzuale,
radiofaruri diredonale, lumini cu sectoare etc.);

- mijloace de avertizare, geamanduiri condri. In afar de acestea se mai
folosesc | semnalele fixe (de litoral)i plutitoare acustice care, de asemenea, se
incadreazin categoria mijloacelor de avertizare.

Condiiile Tn care navig navele, precumi raioanele de navig& in care se
folose te o categorie sau alta de mijloace de asigurexe shu plutitoare, depind de
zonele de navigee prin care trec pasele sau drumurile recomandate.

Pentru studiul sistemelor de asigurare a nasga pentru a scoate in eviden
cerinele care se impun, este recomandab#ges impart raionul maritim dat in zone
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caracteristice specifice care influeaz metodele de asigurare a naviga in cazul
general raioanele maritime se pot impin:

- Zone cu insule;

- zone din apropierea coastei (dem);

- zone de larg.

Zona cu insule cuprinde arhipelagurile ce se aftle-a lungul platformei
continentale care deseori sunt vaste. Zona cuarelnd in pericole submarine
stanci la suprafa creand pe alocuri treceri inguste pentru navea@ea naviga
printre insule prezintmari greut i i are un specific deosebit. Aceste particularit
impun cerine sistemului de asigurare a navigapentru satisfacerearora trebuie
ca mijloacele pentru asigurarea navigias fie corespunzoare i repartizate
raional.

Principalele cerire necesar a fi indeplinite de acest tip de raioaaetime din
punct de vedere al asigur de navigaie sunt:

- s indice axul pasei sau trecerii nepericuloase lparile inguste;

- s aib marcate pericolele de sub apde la suprafa;

- s indice punctele de intoarcere ale paselor;

- S asigure identificarea/recunderea punctelor izolate de pe litoral,

- S asigure determinarea punctului navei prin procedg®de cu precizia
necesar.

Zona din apropierea coastei (derm), sau zona in care se navig vederea
coastei, cuprinde in mod ohuit o faie lat de 15-20 M de-a lungul coastei sau in
afara limitelor i poate cuprinde, de asemeneainsule izolate. Prin intreaga zon
trec pase i drumuri recomandate intre porturile mn respective. Deoarece in
apropierea coastei exispericole la suprafa i sub ap se impune cu tie ca in
aceastzon s se realizeze o asigurare temeiracpreciziei navig&i in special prin
mijloace vizuale.

In leg tur cu aceasta este indispensabil:

- S se asigure determinarea punctului navei cu preciecesar

- S se marcheze pericolele de naviga

- s se indice axele paselor printre pericolele natusal artificiale.

De asemenea, trebuie se mai aib in vedere ¢ de obicei, zona din
apropierea coastei este cea mai insufledatorit navigaiei frecvente care se
execut de ctre nave prin ea.

Zona de largeste in afara vederii reperelor de pe litorae intinde in restul
m rii. In aceast zon navigaia este liber i, de regul, nu sunt pericole de naviga
sau se intalnesc foarte rar. Pericolele existeotdipevitate deoarece comandantul
navei poate alege alt drum.

De aceea, principala cerina asigurrii navigaiei este de a da posibilitatea s
se determine punctul navei cu o eroare ce nu @dp o valoare dat

Luand in considerare configuia litoralului romanesc se constat acesta
cuprinde numai zona din apropierea coastei (dm) i zona de larg, fiind lipsit de
zone cu insule, fapt ce simplifienult problemele asiguni navigaiei.
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2.4.2. Sisteme de asigurare a naveéjan diferite raioane maritimea cerin ele
acestora

Sistemul de asigurare a navigain raioanele maritime se poate defini ca fiind
un ansamblu unitar al tuturor mijloacelor de litoraplutitoare, atat din punct de
vedere al repartizii lor, cat i al funcion rii; poziia acestor mijloace este
determinat in leg tur cu condiile i procedeele de naviga. Acest sistem trebuie
alc tuit pe principiul asigurii indispensabile a preciziei naviga pe drumuri
recomandatel pase in toate zonele de naviga

- Tn zona cu insule in mod deosebitd sesc o larg intrebuinare mijloacele
direcionale (de ghidare) avertizare;

- In zona din apropierea coastei (dem) navigaia trebuie asiguratprintr-o
reea de mijloace de litoral pentru asigurarea namga(radioelectronice i
luminoase) i mijloace de avertizarei numai Tn unele cazuri pentru a asigura
navigaia in siguran 1in locuri inguste se folosesc mijloace carerglice drumul
lipsit de pericole;

- In zona de larg, sistemul de asigurare a naweigiebuie s cuprind o reea
de mijloace radioelectronice precum mijloace pentru asigurarea naviga cu
vizibilitate sau btaie mare, care se folosesc pentru determinareetygunnavei pe
toate drumurile recomandate sau in raioanele erigl@ mrii, cu precizia necesar

2.4.3. Principii generale ale asigrrnavigaiei

In asigurarea navigai pe mare, cea mai complexsarcin este crearea
posibilit ilor de a determina punctul navei cu precizia nacesin condiiile
concrete de naviga pe pasei drumuri recomandate.

Pentru determinarea punctului navei la aterizaiie vederea coastei, afrul
Cu navigaa trebuie s aib in vedere simultan de la 1 la 3 repere de litdvain rul
necesar al acestora depinde de distda de pericolele din apropierea coastei
valoarea admisibila erorii Tn determinarea punctului. Din celetare pan acum se
poate trage concluzia @erinele asigurrii navigaiei in zone permit determinarea
punctului navei cu diferite precizii. In zonele msule i in apropierea coastei este
necesar cea mai mare precizid timpul necesar pentru executarea obsélva
trebuie s fie minim, iar in zona de larg precizia poate airmic i timpul necesar
pentru determinarea punctului poate fi oarecumlurag.

O atenie deosebit trebuie s se acorde metodelor de amplasareficacit ii
intrebuin rii celor mai numeroase categorii de mijloace vieupentru asigurarea
navigaiei care se folosesc in special in navaaostier.

3. Organizarea i desf urarea activit ilor de transport naval in porturi i pe
c ile navigabile interioare

Activit ile de transport naval care se desr in porturi i pe apele n#gonale
navigabile interioare sunt clasificate astfel:
- activit i de transport de mfuri i/sau de persoane cu nave, care cuprind:

55




Buletinul For elor Navale nr. 17/2012

transporturile publice de persoan#gsau de mrfuri, efectuate de
persoane juridice sau fizice autorizate Tn coiaieqii;

transporturile de persoanisau de mrfuri in folos propriu, efectuate
de persoanele juridice ori fizice autorizate indiaite legii, m rfurile
transportate fiind proprietatea acestora sau razlilactivit ii lor, iar
persoanele transportate fiind angiajar;

transporturile de bunurii/sau de persoane in interes personal, pe
apele naonale navigabile, efectuate de persoane fizicetrpen
satisfacerea cerielor proprii de transport pe appentru sport sau
agrement.

- activit 1 conexe activitilor de transport naval, care cuprind serviciile de
siguran in porturi i pe ci navigabile interioare, denumite Tn continuarevgdrde
siguran , precum:

pilotajul navelor maritime la intrareaie irea din porturi, intre danele
aceluiai port i pe cile navigabile interioare;
remorcajul de maneval navelor maritime in porturi.

4. Pilotajul navelor

4.1. Reguli cu privire la activitatea de pilotaj i remorcaj

Pilotajul navelor maritime constituie serviciu dgusan 1 este obligatoriu in
acvatoriile porturilor maritime romante

Fac excepe urm toarele categorii de nave care arborgaavilion romanesc:

- navele de supravegheiecontrol;
navele tehnice portuare;
navele de pescuit maritim costier;
navele de agrement;
navele apamand autorit ilor publice;
navele militare;
ambarcaunile sportive;

- navele de aprovizionare a platformelor de forajimar

Tragerea pe parame este considemanevr i va fi efectuat cu pilot la bord,
dac distana de deplasare este mai mare de jate din lungimea maxima navei.
R spunderea asupra unor eventuale daune cauzatetriabtarii i suprastructurii
portuare sau altor nave ca urmare a folosirii megiede tragere pe parame revine
comandantului navei.

Pilotajul se efectueaznumai de ctre piloii societ ilor de pilotaj autorizate
sau a celor care sunt concesionare ale acestutiselflate in relai contractuale cu
administraia portuar pentru aceastactivitate, numai in zona de navigastabilit n
autorizaie.

Pilotajul este permis la orice Qrziua i noaptea, cu excap perioadelor cand
datorit condiiilor meteorologice nefavorabile acestea sunt sudgie. Suspendarea
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manevrelor va fi comunicaftcelor interesade c tre Serviciul Dirijare Trafic (VTS)
sau, dup caz, de opit nia de port.

Toate navele intrate in zona de control al traficaé vor conforma indicior
Serviciului Dirijare Trafic sau, dupcaz, cpit niei de port privind loculi momentul
ambarcrii i debarcrii pilotului.

Comandantul navei este obligat g&a toate msurile de siguran pentru
ambarcareai debarcarea pilotuluii pentru sigurara pilotinei. Ambarcarea sau
debarcarea pilotului Tn condi hidrometeorologice nefavorabile se poate face cu
aprobarea Serviciului Dirijare Trafic sau, dugaz, a cpit niei de port, la agostul
digurilor.

Pentru manevrele navelor tanc care transgam@duse petroliere, navelor care
transport m rfuri periculoase, a celor de intrareire a navelor in/din docurile
plutitoare precumi pentru orice alte manevre dificile, pilotul estigligat s prezinte
comandantului navei schi manevrei, in care va fi specificat traseul de ewan
dimensiunile enalului navigabil, adancimile acestuia, pimziarea geamandurilor,
num rul de remorcherei locul de adune al acestora pe timpul manevrei. O copie a
schiei de manevr, semnat i tampilat de comandant, va fi depude ctre pilot la
C pit nia de port, dupterminarea manevrei.

Solicitarea pilotului se face prin buletinul degbdj. Pilotul este la dispom
navei dup aprobarea buletinului de tte administraa portuar i ¢ pit nia de port,
de la datai ora aprobate.

Pilo ii vor executa numai manevrele ce au buletinul itl#g) aprobat i numai
din momentul stabilit prin acest document, cu exeepgazurilor deosebite sau
urgene ordonate de Serviciul Dirijare Trafic sau, dapz, de ¢pit nia de port.

Pilo ii vor executa manevrele numai dufm tiin area operatorului portuar a
lu rii de ctre acesta a nsurilor necesare desir rii Tn siguran a manevrelor,
inclusiv prin semnale mobile vizibile atat ziuaf aénoaptea.

Aprobarea de exede efectiv precum i eventualele decali ale manevrelor
fa de termenele de incepere pravte vor fi date numai de Serviciul Dirijare Trafic
sau, dup caz, de opit nia de port, cu acordul administea portuare.

Este interzis executarea manevii navelor care nu dispun de mijloacele
necesare efectti in siguran a manevrei.

Agentul navei va comunica comandantului navei ddtaora efecturii
manevrei. Acesta este obligatab n acel moment nava gata de manevr

Intarzierile In executarea manevreldr motivele acestora vor fi aduse la
cunotin a c pit niei de port i administraiei portuare de dre societ ile de pilotaj
care vor consemna acest fapt in evidknlor. Toate consecigle rezultate din aceste
intarzieri cad in sarcina celor care le-au produs.

Piloii sunt obligai s cunoasc adancimile pe traseul pe care se efectueaz
manevra astfel incat aceastase fac cu asigurarea permanera rezervei minime de
siguran sub chila navei, stabilifin raport cu traseul de manevr cu reglementrile
naionale Tn vigoare, conform adancimilor reale deieate din ultimele ridicri
hidrografice comunicate de adminisiagportuar.
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Cu excepa navelor specializate ce particifa manevr, nu este permis pe
toat durata manevrei, durarea altor nave de nava in mane%anevra de sosire se
consider inceput in momentul uraii pilotului la bordul navei i terminat odat cu
efectuarea ultimei ledquri la cheu i acostarea navei in siguranManevra de plecare
se considerinceput odat cu molarea primei ledquri la cheu i terminat odat cu
coborarea pilotului de la bordul navei sau punerazei pe drum, dacdebarcarea
pilotului este Tmpiedicatde existera unor condii deosebite. Nava aflain manevr
va fi in permanentleg tur cu Serviciul Dirijare Trafic sau, dupaz, cu cpit nia
de port informand asupra inceperii, conldr de derulare i finaliz rii manevrei,
precum | asupra producerii oricui eveniment petrecut in timpul manevrei.
Comandantul navei pilotul sunt obliga s 7 furnizeze reciproc toate informie
in vederea efectui Tn siguran a manevrei. Pilotul nu va p si nava decat dup
acostarea acesteia n sigurarsau punerea pe drumi numai cu acordul
comandantului.

In cazul existerei unor condii deosebite din cauza ra debarcarea pilotului
prezint un pericol iminent acesta va anairServiciul Dirijare Trafic sau, dupcaz,

c pit nia de port care va decide imprewsu comandantul navei undecand va fi
debarcat. Pilotul este obligat ca pe tot timpul fdes rii manevrei s asiste
comandantul navei s -l avertizeze asupra riscurilor ce pot ega, in situaa in care
constat ¢ drumul pe care se deplaseamva poate pune in pericol infrastructura
suprastructura portuar alte nave, mediul inconjuor sau ar putea conduce la
inc Icarea regulilor de naviga i siguran din zona respectiv Pilotul va anura
imediat, prin orice mijloace Serviciul Dirijare Tr@asau, dup caz, cpit nia de port

| societatea de pilotaj Tn cazul Tn care comandardauei, indiferent de rezultatele
aciunilor intreprinse, nu va urma indidgke sale. Pe timpul cat pilotul este prezent la
bord, comandantul continwa fi r spunztor de manevra navei salede orice daune
care vor rezulta in urma manevrelor ce se exeoutnava sa. Pilotul nu Tnlocute

pe comandant la manevra navei; el inddrumul i 1l asist pe comandant la
efectuarea manevrelor necesare pentru a urma drungiicat la intrare, acostare,
ancorare sau plecare din port. Pilotul nu estgpunztor de incidentele sau
accidentele produse in timpul manevrei, cu exaegazurilor In care acestea s-au
produs ca urmare a infornidor incomplete sau incorecte pe care le-a furniza
comandantului navei.

Comandantul navei poate refuza un pilot din mobives justificate, cum ar fi
oboseal, stare de ebrietate sau alte cauze care ar pteeta ssigurara navei.
Solicitarea de schimbare a pilotului se face faitcnia portului de ctre comandantul
navei, care va informa totodat agenia de pilota,j.

Societatea de pilotaj vane o eviden strict a manevrelor efectuate, n
registrul de manevre. Pilosunt obligai s consemneze in acest registru toate datele
privind manevrele efectuate, precunobservaiile lor asupra modului de destirare
a acestora.

Societatea de pilotaj este obligat pun la dispoziia c pit niei de port i
administraiei portuare evideele sale i orice alte documente privind manevrele, ori
de cate ori acestea ii vor fi solicitate.
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Pilo ii sunt obligai s anune imediat cpit nia de porti administraia portuar
asupra:

- oric ror inc Ic ri ale regulilor de navigé&e, a oricror evenimente de natua
pune 1n pericol siguraa portului sau mediul Tnconjuor, sau despre orice
nerespectare a indigi¢or lor de ctre comandantul navei pe durata efegtu
manevrei;

- oric ror schimbri fa de situaa cunoscutin zona de control a traficului;

- obiectelor scoase din aja virarea ancorelor;

- oric ror avarii produse sau constatate in timpul maneasapra sistemului
de balizaj, infrastructuriii suprastructurii portuare, mediului Thconjtor sau asupra
altor nave, chiar daacestea nu au fost produse de nava pilotat

In cazul producerii unor evenimente in timpul desf rii manevrei, pilotul va
depune la it nia de port un raport scris.

In porturile maritime roman& remorcajul sau asistem cu remorchere la
manevre este obligatorie pentru tancuri, nave aasport m rfuri periculoase i
pentru toate celelalte nave cu un tonaj registriunm@ mare de 1.000. Modul de
desf urare a activitilor de pilotaj, remorcaji asisten cu remorchere la manevre
se reglementeazrin regulamentele de exploataréunc ionare a porturilor.

4.2. Stabilirea porturilor, a zonelor navigabile interioare i a categoriilor
de nave pentru care serviciul de pilotaj este oblagoriu

Pilotajul navelor maritime este obligatoriu in utoarele porturi:

- porturile aflate Tn administrarea Companiei iN@aale Administraa
Porturilor Maritime S.A. Constaa: Mangalia, Constaa, Constara Sud i Midia;

- porturile aflate Tn administrarea Companiei iN@ale Administraa
Porturilor Dunrii Maritime S.A. Gala: Sulina, Tulcea, Gala i Br ila;

- porturile aflate n administrarea Companiei iN@ale Administraa
Canalelor Navigabile S.A. Agigea.

Pilotajul navelor maritime se asigude ctre administraile porturilor amintite
mai sus, indiferent de forma de proprietate a pibotu

Pilotajul navelor maritime este obligatoriu pe segk de Dunre cuprins intre
rada portului Sulinai Br ila.

Pilotajul navelor maritime pe sectorul de Dugy manevrele de sosire
plecare din porturile Sulina, Tulcea, Galai Br ila se asigur de ctre Regia
Autonom ,Administraia Fluvial a Dunrii de Jos” Gala.

Autoritatea Naval Roméan supravegheaz i controleaz modul de derulare a
serviciului de pilotaj, pentru a constata dacint respectate prevederile anterioare
dac acest serviciu este efectuat in conformitate glernsentrile in vigoare privind
sigurana navigaei i protecia mediului.

4.3.Pilotajul, remorcajul ilegarea-dezlegarea navelor maritime

In porturile maritime comerciale Constan Mangalia i Midia pilotajul
navelor maritime este obligatoriu Tn uriarele situai:

- la intrareal/ieirea in/din porturi sau zone ale acestora;
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- la tranzitarea acvatoriilor portuare spre/dinspestierele navale sau la
tranzitarea acvatoriilor portuare pentru intrae&ea in/din canalele navigabile
conectate la porturi;

- pentru efectuarea manevrelor intre danele acelpart sau intre radele
interioare i danele sale.

in acvatoriul portului Constaa pilotajul navelor maritime este obligatoriu
dup cum urmeaz

-Zona | Constam Nord, care cuprinde acvatoriul de nord al portulu
Constara pan la farurile de intrare in acest acvatoriu, inchutana 78;

- Zona Il Constara Sud, care cuprinde acvatoriul de sud al portDhnstana,
situat intre farurile de intrare in acvatoriul dedh(de la dana 79) capetele digului
de larg de nordi ale digului de sud.

enalul de acces paralel cu digul de larg de noadiap ambelor zone.

Pilotajul se executin funcie de adancimile comunicate de adminisira
portuar la care se aplicprevederile STAS 11208/90 pentru rezerva desa chila
navei.

Toate navele intrate in zona de control a traficsduvor conforma indicalor
Serviciului Dirijare Trafic, in cazul portului Cotana, sau celor ale pit niilor de
port, pentru porturile Mangalia Midia, privind locul i momentul ambargii i
debarcrii pilotului.

Pentru portul Constaam ambarcared debarcarea pilotului se va face astfel:

- pe timp favorabil (maxim foa 4 BFS — scara Beaufort pentru &ovantului
la suprafea m rii/Beaufort scale) in raionul cu raza de 0,5 iMu centrul Tn punctul
de coordonate 44°05'06" N028°43'06" E;

- pe timp nefavorabil (peste far4 BFS) Tn apropierea punctului de coordonate
44°06'24" N i 028°42'30" E;

- navele de linie, cu acordul comandantului, pot axcdoai debarca pilotul
din/in rada interioar, la traversul geamandurii R4, cu informarea pighlaa
Serviciului Dirijare Trafic.

In porturile Mangalia i Midia ambarcarea pilotului la bord este obligator
pentru toate navele, cel mai tarziu la o distase 0,5 M fa de geamandura de
aterizare.

Debarcarea pilotului se va face cel mai devremealgersul ieirii din port.

in porturile maritime comerciale ConstanMangalia i Midia remorcajul i
asistera cu remorchere la manevisunt servicii obligatorii pentru urrtoarele
categorii de nave maritime:

- navele tanc care transpogroduse petroliere;

- navele care transporin rfuri periculoase;

- navele maritime care transpornin rfuri i/sau persoanei care au tonaj net
(TN) mai mare de 1.000;

- platformele de foraj marin;

- barjele cu clasmaritim , utilizate la transport maritim.

Navele cu un TN mai mic de 1.00Dnavele care au instalade manevr cu
propulsoare laterale, cu doeéarme i dou elice sau alte sisteme de propulsie
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guvernare echivalente funciune, cu lungimea maximmai mic sau egalcu 131 m,
care nu sunt nave tanc nu transport m rfuri periculoase, pot fi exceptate de la
folosirea la manevra remorcherelor in fune de situdaa din momentul efectuii
manevrei (condi hidrometeorologice, traseul spaiul de manevr, starea naveii a
echipamentelor sale) in cazul in care comandamtgindup consultarea cu pilotul
desemnat sl asiste la manevr i informarea prealabila Serviciului Dirijare Trafic
sau dup caz, a cpit niei de port, hotr te ¢ poate efectua manevra in siguran

Necesit ile de remorcarei num rul remorcherelor folosite vor fi stabilite de
comandantul navei de pilot in funde de condiile hidrometeorologice.

Pentru navele prezute mai sus remorcajul asistena cu remorchere se va
executa dupcum urmeaz

- navele cu un TN mai mare de 1.00® lungime maxim mai mic sau egal
cu 131 m sunt obligate sutilizeze la manevrcel puin un remorcher, in fune de
condiiile hidrometeorologice;

- navele cu o lungime maxinmai mare de 131 m dar mai misau egal cu
200 m sunt obligate autilizeze la manevrcel puin dou remorchere, in fune de
condiiile hidrometeorologice;

- navele cu o lungime maxinmai mare de 200 m dar mai misau egal cu
250 m sunt obligate sutilizeze la manevrcel puin trei remorchere, in fune de
condiiile hidrometeorologice;

- navele cu o lungime maxinmai mare de 250 m sau cu un pescaj mai mare
de 17 m, sunt obligate sitilizeze la manevrcel puin patru remorchere, in fune
de condiile hidrometeorologice.

Navele prevzute anterior, mai pin cele de la prima enumerare, pot fi scutite
de folosirea unui remorcher la manewlac sunt dotate cu instalade manevr cu
propulsoare laterale sau au dazarme i dou elice, ori alte sisteme de propulsie
echivalente cu acestea in funoe, in cazul in care comandantul navei, dup
consultarea cu pilotul desemnatlsasiste la manevr hotr te c poate executa
manevra in deplin siguran . In acest caz pilotul este obligat sformeze in
prealabil Serviciul Dirijare Trafic, sau, dupaz, cpit nia de port. Aceastregul nu
se aplic tancurilor i navelor care transporgaze lichefiate.

in cazuri deosebite, In fure de starea de Tncare a naveii de condiile
hidrometeorologicei dup consultarea comandantuluia pilotului, ¢ pit nia de port
poate dispune mirea sau micrarea nunrului de remorchere folosite la maneyvr
cu informarea prealabil in cazul portului Constaa, a Serviciului Dirijare Trafic.

Num rul de remorchere folosit la manevra de tragerpgr@me pentru navele
scutite, vor fi stabilite de comandantul navei d@onsultarea cu pilotul desemnat
s -l asiste la manevr cu informarea prealabila Serviciului Dirijare Trafic, sau dup
caz, a cpit niei de port, in funte de condiile hidrometeorologice, dar nu mai pu
de un remorcher, pentru navele cu lungimea maxnmai mare de 131 m.

Num rul de remorchere folosit la manevra de plecaréadaunct geamanduri
multiple (PGM) va fi stabilit de comandantul nawdup consultarea cu pilotul
desemnat sl asiste lamanevr, in funcie de condiile hidrometeorologice, cu
informarea prealabila Serviciului Dirijare Trafic, sau dugaz, a cpit niei de port.
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La aceste manevre navele sunt obligatetdizeze cel pun un remorcher.

Puterea minim a remorcherelor folosite la manewa fi stabilit de ctre
comandantul navei cu consultarea pilotului deserarbasiste la manevrin funcie
de condiile hidrometeorologice, calitile nautice ale navei, configura locului de
manevr i a danei de acostare.

Pilotul are obligaa s informeze Serviciul Dirijare Trafic sau dupcaz,
c pit nia de port, asupra puterii remorcherelor agreaecamandantul navei ca
urmare a informailor furnizate de el.

in porturile maritime comerciale Constan Mangalia i Midia
legarea-dezlegarea navelor maritime este obligapmntru toate categoriile de nave.

4.4. Organizarea siguranei in port irad

In porturile maritime comerciale Constan Mangalia i Midia, manevrele
navelor sunt permise oricand, atat ziua cabaptea, cu excap perioadelor de timp
comunicate de Serviciul Dirijare Trafic, sau digaz, de it nia de port.

In portul Constara sunt interzise pe timp de noapte manevrele nacelan
pescaj mai mare de 16 m in danele 80, 81, 82, iatémd in dana 79 se afla
operare un tanc petrolier.

C pit nia de port, direct, sau dugaz, prin Serviciul Dirijare Trafic, poate
suspenda efectuarea manevrelor atunci cand vaepulalte fora 7 BFS in porturile
Constarma i Mangalia sau foa 6 BFS in portul Midia, sau cand vizibilitatea gea
sub 0,5 Mm.

Ca urmare a solicitii comandantului unei nave, @itanul ef poate aproba
plecarea acesteia din port in conldi hidrometeorologice meionate mai sus, n
cazul In care, ca urmare a unei analize efectuapeun cu pilotul navei i
compania de remorcaj, se decidentanevra se poate executa in siguran

In porturile maritime Constaa, Mangalia i Midia se utilizeaz canale radio
de lucru VHF pentru urntoarele activit i: pilotaj, remorcaj, intervere i salvare
naval , apel in caz de pericol, apel la Serviciul Digjdirafic i la ¢ pit niile de port,
apel la staa de radio-coast,Constana Radio”, manevrei operaiuni efectuate
pentru Oil Terminal, Petromar,antierul Naval Midia i manevre i operaiuni
efectuate n zona fluvial-maritim

4.5. Reguli speciale privind staonarea i operarea navelor fluviale

in portul Constara staionarea la ancora navelor fluviale nepropulsate se face
n zonele stabilite de administi@portuar, in grupuri de maxim trei nave sub stricta
supraveghere responsabilitate a operatorului acestor nave.

Efectuarea manevrelor navelor fluviale in portuh€t@ana este interzisdac
for a vantului dep e te 5 BFS sau atunci cand vizibilitatea scade sbtvD,

C pitanul ef al c pit niei de port poate aproba manevra unei nave flavial
portul Constara in condiile hidrometeorologice specificate anterior daim urma
analizei efectuate impreurtu Administraia Canalelor Navigabilei compania de
remorcaj, se decide egnanevra se poate executa in siguran
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cticTa art operativ

Navele fluviale sunt obligate si fac cunoscut apropierea de portul Midia
anunand Cpit nia Portului Midia in VHF CH 67, cu cel pa dou ore inainte de
sosirea la ecluza Nodari.

In portul Midia staionarea la ancora navelor fluviale nepropulsate se face in
zonele stabilite de administia portuar, h grupuri de maxim dounave, sub stricta
supraveghere responsabilitate a operatorului acestor nave.

5. Implica ii pentru navele existente in organica Foelor Navale

La pace, obiectivul principal al asigur de navigaie il constituie crearea
condiiilor ca navele s execute naviga in siguran, cu preciziei in cunotin de
cauz privind pericolele posibile sau fenomenele penesk, iar acest obiectiv este
atins numai dacse aplic, in egal m sur de ctre Direcia Hidrografic Maritim ,
marile unit i i unit ile de nave, nsurile de asigurare de navigace le revin pe
aceast linie.

Este important sfie cunoscute condile in care navele execuinavigaia,
precum i raioanele de navigie in care se foloste o categorie sau alta de mijloace
de litoral sau plutitoare de asigurare.

Cunoaterea i folosirea de ctre navele militare a canalelor de lucru VHF din
fiecare port maritim este importanpentru o navigé& sigur in condiiile in care
volumul transporturilor maritime este foarte mare.
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AVANTAJE | DEZAVANTAJE ALE LOGISTICII MULTINA IONALE
IN OPERA |l DE STABILITATE | DE SPRIJIN

Colonel Stan POPIRLAN,
Sef seae sprijin la Statul Major al For elor Navale

Motto:
» The line between disorder and order lies
in logistics..”

Sun TZU
,Linia de demarcae dintre tulburare i
ordine se afl in logistic ...”

Apreciem ¢ problematica abordateste complex iar participarea Armatei
Romaniei la logistica multinmnal nu este o rezolvare universgbentru toate
aspectele legate de sprijinul logistic, in acestssem avut in vedere o serie de
premise cum ar fi faptul cmediul operaonal in care se desbar operaile de
stabilitate i de sprijin este tot mai diversificat. Trebuie tlua considerare, de
asemenea, atat evahl infrastructurii logistice, cati a cursului de awne din
domeniul logistic, iar acestea trebuie evolueze in acelaritm pentru a rspunde
intregului spectru de solicit.

in aceste condi am identificat o serie de avantajedezavantaje, pe care le
vom dezvolta in cele ce urmeaz

1. Avantaje

Pe baza experiesi dobéandite in urma participi For elor Navale la:
BLACKSEAFOR, OPERATION BLACK SEA HARMONY i BLACK SEA
BORDER SECURITY INITIATIVE, ca parte a Armatei Romiéi, cat i pe baza
activit ilor desf urate de dre militarii romani participam in cadrul Centrului
Logistic Multinaional Tntrunit (MNLC), structur care se infiireaz intr-un teatru de
operaii, apreciem c avantajele particigii intr-o form de logistic multinaional
pot fi Tmp r ite in dou categorii: avantaje operanale pe de o parte eficientizarea
costurilor din punct de vedere financiar, de peasonpentru echipamente pe de alt
parte.

In cadrul avantajelor operdonale putem aminti: reducerea amprentei
logistice, utilizarea optima infrastructurii, craerea flexibilit ii operaionale pentru
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comandan, reducerea compeiei pentru resursele limitate, transmiterea unusaye
politic ferm in privina aciunii for elor proprii, imprt irea experierei intre forele
participante, reducerea constrangerilor pentru eatade operativitate ridicat
existena unui singur punct central logisticconsolidarea expertizei in domeniu.

Reducerea amprentei logistice Din punct de vedere opel@nal se poate
intalni situaia cand unele loci nu au spau suficient pentru a permite dislocarea
intregii cantit i de mijloace logistice pe care o mme participant ar dori s le
aduc in teatrul de operia Situaia respectiv poate deveni mai complicatlac sunt

| alte naiuni cu acelea pretenii. Dac pe lang aceti factori mai lum 1in
considerare faptul cpunctul de intrare in teatrul de opd@rpoate fi ingustat, atunci
suntem nevoi s apel m la o modalitate de logistianultinaional . Dac o naiune
nu i-a propus s pun la un loc resursele logistice, atunci sitadinde s devin de
conjunctur i nedorit. Pentru multe alte motive, inclusiv de securitatprotecia
for ei, reducerea amprentei logistice poate devenria ceperaional .

Utilizarea optim a infrastructurii . Infrastructura disponibil poate fi foarte
limitat i de aceea nu vor fi furnizate acelefacilit i pentru toi. De fapt, dac nu
se asigur un management adecvat, se va ajunge la aplicaneaplui ,primul
venit, primul servit”, sau la 0 comped intre naunile participante pentru aberea
facilit ilor respective. Aceste considerente pot fi intélmu numai la infrastructura
folosit de o naune in mod individual (cum ar fi spade cazare spaii pentru
birouri, spai de depozitare), dan in cazul infrastructurii de folosin comun, de
exemplu facilit ile portuare unde docurile, cheiurile de acostangloacele de
inc rcare desacare sunt foarte limitate. Aceleaconsiderente le intalnim in cazul
aeroporturilor, acolo unde existarunui singur sistem de dirijare, unui singur st d
lluminare, unui singur turn de contraladesea spile de parcare reduse determin
naiunile participante sapeleze la o formde folosin in comun.

Cre terea flexibilit ii operaionale pentru comandani. In mod obinuit
comandantul unei fog multinaionale are o vizibilitate redusasupra mijloacelor
logistice i a resurselor, deoarece acestea sunt dispuse drul cBlementelor
Naionale de Sprijin, care se afsub autoritatea nanal a naiunilor contribuitoare.
Logistica multinaonal permite un grad mai mare de control din partea
comandantului foei i de aceea aceste aranjamente logistice pregimtivantaj cert
pentru comandanin sensul c determin cre terea flexibilit ii operaionale i permit
un mai mare grad de control asupra stabilirii giriator.

Reducerea competiei pentru resursele limitate poate deveni un avantaj
operaional deoarece trupele stie genereazmai puine obligaii pentru economia
local . Principiile logisticii multinaionale previn escaladarea pmlor i implicit a
costurilor.

Transmiterea unui mesaj politic ferm n privin a aciunii for elor proprii .
Este binecunoscut faptul min aranjament intre nani transmite un semnal politic
puternic despre soliditatea alian

Imp rt irea experienei intre for ele participante. Dei este dificil de
cuantificat este totu un avantaj clar lucrul in comun cu logisticienilitari de la
celelalte nauni. Diversitatea trebuie ieleas ca o alt perspectiv in apropierea
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membrilor diverselor grupuri aduse kicreze in acelaloc. Lucrul diversificat in
echip imbunt e te organizaa din care fac parte respectivii, deoarece se ®rot
eviden cele mai bune idei, se gante inovator pentru remodelarea proceselor,
atingerea obiectivelor, se realizeam schimb de ideii se creeazechipe valoroase
etc.

Reducerea constrangerilor pentru starea de operatitate ridicat aduce
numeroase avantaje, cum ar fi alocarea mai muicg pentru alte misiuni, dislog
sau acordarea unei pauze opermle pentru foele de sprijin. Cel mai mare
beneficiu 1l reprezinteconomia care se realizegmin reducerea numului trupelor
aflate in ateptare pentru perioade de timp mai lungi.

Existena unui singur punct central logistic completeaz flexibilitatea
operaional a comandantului, deoarece toate problemele logistunt clare pentru
structura logistic multinaional . Comandani pot stabili ordinea prioritilor. De
asemenea, alt avantaj este faptul exist un singur punct central logistic ce
faciliteaz schimbul de inform@ 1 coordonarea cu Sprijinul Nanii Gazd.
Totodat se constituie cai o surs de consiliere pentru Elementele NMaale de
Sprijin din zona respectiv Mai putem menona faptul ¢ se realizeazun schimb de
informaii i servicii pentru optimizarea folosirii mijloaceltygistice.

Consolidarea expertizei in domeniu Fiecare naune are 0 anumit
experien proprie in domeniu logistic, care poate fi benefic celorlalte nauni
participante in opera de stabilitate sau de sprijin. Tn acest caz digaepoate fi
considerat ca un ,schimb de servicii” care sletermine reducerea duplic de
personal sau de echipamente aduse in teatrul daiope

in opinia noastr apreciem c eficientizarea costuriloeste alt aspect care este
favorabil avantajelor logisticii multinenale in opera de stabilitate i de sprijin |
este determinat de: reducerea dupligi eforturilor, reducerea stocurilor de
aprovizionat, reducerea generah costurilor i de reducerea personalului
echipamentelor.

Reducerea duplicrii eforturilor . Prin reducerea duplidi, minimizarea
redundarelor, diminuarea inconvenientelor se pot indepdiarcinile cu mai puin
personal i mai puine mijloace i echipamente. Ca un exemplu, in etapaahi a
desf ur rii For ei Internaionale pentru Asistea Securit ii Tn Afganistan/ISAF, mai
multe naiuni i-au adus propriile faciliti de imbiere i sp lare echipament, toate
situate in aceenlocaie, ceea ce a generat alte probleme in aprovizenan ap i
evacuarea apelor menajere.

Reducerea stocurilor de aprovizionat In cazul produselor consumabile cu
care sunt aprovizionate fete dislocate n teatrul de oper&respectiv rai de hran
proaspt , carburan, materiale de curenie zilnice etc.) se pot obe economii certe
dac se abordeazaprovizionarea ca din partea unui singur solititiNegocierea
unor mari cantiti de produsei servicii in mod normal determinobinerea unor
preuri foarte bune. Se evicompetiia intre nauni, altfel, in mod artificial, ar crée
preurile i ar crea falsa impresie de dere a cererii, cand de fapt existoar un
num r limitat de furnizori.
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Reducerea general a costurilor. Logistica multinaonal determin
economii de echipamentda reduceri de personal, ceea ce inseamgducerea
general a costurilor asociate opel respective.

Reducerea personalului i echipamentelor. Conform unui studiu realizat n
cadrul SHAPE de dre firma britanic CORDA, reducerile de personal catde
echipamente se situeaintre 9% i 45% atunci cand nanile adopt o form de
logistic multinaional fa de situaa cand ar aona fiecare individual, in vederea
identific rii posibilelor reduceri de resurse umanemateriale au fost luate in
considerare cinci domenii de ame din cadrul operalor de stabilitate i de sprijin
ale Alianei. Astfel, In tabelul de mai jbvom prezenta economiile estimate pentru
domeniile avute in vedere.

. : : Economii posibile
Domenii de aciune/operaia lani S
a nivel multina ional
Activit 11n Portul de Debarcare 26%
(SPOD)/SFOR
Recepie, staionare, deplasare te Pan la 45% din personal
Thainte/KFOR
Companie de pole militar /KFOR 9%-26%
Centru de coordonare a mirii/KFOR > 25% (+ distarele parcurse)
Distribuie carburan/KFOR > 20%

2. Dezavantaje

in analiza noastr pe lang avantajele mefonate mai sus, vom identifica
evalua dezavantajele utilizi logisticii multinaionale in operdile de stabilitatei de
sprijin. Adaptarea la un nou mediu deiage nu este o sarcinu oar deoarece
presupune schimb majore, modificarea procedurilor de operarehiar schimbri
de mentalitate. Cu toate edoptarea de solumultina ionale prezint avantaje certe,
exist mult reticen la punerea in comun a resurselpbicapabilit ilor. Naiunile
doresc mai degrals menin controlul asupra mijloacelor nanale din urmtoarele
considerente pe care le vom prezenta in contindaeste motivai pot fi grupate in
trei categorii:operaionale, administrativei preferine naionale

In cazul dezavantajelor operinale putem meriona despre intiietatea
priorit ilor i nevoilor naionale, incertitudinea de Tnlocuire, intarziergioncesul de
luare a deciziei, existes unor produse nanale unicati lipsa resurselor logistice.

Intaietatea priorit ilor i nevoilor na ionale. Exist situaia cand o naune
apreciaz ¢ este mai important srezolve o anumit problem naional pe care o
consider primordial, in detrimentul indeplinirii unor obliga asumate in cadrul

! Suzanne GriffinProject: Logistical Planning. Task SX-A Cost Bengfalysis Study of NATO Multinational
Logistics in the BalkanSummary Report. CORDA ref: CRI 185/MR1/3, CORDAlited, accesat in 18 septembrie
2012.
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unor aranjamente multinanale. Aici putem aminti exemplul Greciei, careanul
2004 a considerat mai importarasigurarea desfur rii Jocurilor Olimpice din acel
an, pe care le gduia, decéat dislocarea elicopterelor in teatrul oeraii din
Afganistan, unde era nevoie de aceste capabilitaciunile de lupt ale Alianei.

Incertitudinea de Tnlocuire. Unele nauni 1 i asum voluntar rolul deNaiune
cu rol specialist n logistic pentru anumite bunuri sau servicii pe cardéesfurnizeze
tuturor naiunilor participante la operia respectiv, dar r man cu aceastarcin mai
mult decéat s-a estimat in prima fad nu se gsete nici o alt naiune doritoare i
capabil s preia sarcinile respective. In acest sens putemioma cazul Frami,
care a furnizat combustibil vrgmentru forele NATO din Kosovo/KFOR, sau cazul
Italiei care a asigurat managementul aeroportuiuPRl TINA din Kosovo.

Intarziere in procesul de luare a decizieiDe cele mai multe ori resursele
logistice sunt necesare inde la iniierea dislocrii for elor in teatrul opera. Prin
aceasta se urme te activarea alor de comunicae i organizarea activitilor de
recepie, staionare i deplasare dre Tnainte. Cutoate ¢ pot exista prearanjamente
intre pri, incheiate din timp, o intarziere in luarea udecizii poate elimina orice
avantaj potemal al unei ri participante la operm de stabilitate i de sprijin n
sensul ¢ las impresia unei incertitudini asupra aportului io@al la operaa
respectiv.

Existena unor produse naionale unicat Incompatibilitatea sistemelor
creeaz un obstacol major in realizarea caracterului maftmal al unei opera.
Utilizarea de ctre naiuni a diferitelor echipamente limiteaabilitatea de Tmp ire a
resurselor logistice, in mod special in cazul pasde schimb i al mentenarei.
Chiar i intr-un sistem ideal perfect interoperabil, tor ynai r mane elemente unice
naionale, care vor diminua gradul de interoperaltdita vor determina memerea
unor legturi naionale cu teatrul de operaPentru problematica pur nanal putem
enumera uniformele, piese de schimb unicat, afecemortuare, scoaterea din
funciune a echipamentelor etc.

Lipsa resurselor logistice Acest aspect face ca multeioai s fie reticente
in renunarea la resursele lor logistice in favoarea undizuti Tn comun sau
multinaionale a resurselor proprii.

in cazul dezavantajelor administrativputem meriona despre aspectd
responsabiliti legale.

Aspecte legale Numeroase probleme juridice sunt invocate la toapi
greut i 1n rezolvarea cerielor logistice pentru sprijinul unei operanultina ionale.
Aceste impedimente sunt intalnite mai ales candadd@ziioneaz produse sau
servicil.

Responsabilit i legale Asumarea rspunderii atunci cand ceva nu merge
bine, fie din cauza aanii adversarului sau neglijem utilizatorului, sau chiar din
cauza unor evenimente incontrolabile, nu este stiree uor de rezolvat cand ai
de-a face cu personalul propriu sau echipamentelenale. Aceastsituaia devine
mai complicat cand sunt implicatei alte naiuni i poate afecta Tncheierea
aranjamentelor logistice multinanale. De aceea, memorandumul delggere sau
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alte aranjamente tehnice trebuiecsiprind Th mod explicit responsabilii i datorii
pentru fiecare parte contractant

In cazul dezavantajelor caracterizate pieferine naionale putem enumera
urm toarele: autonomia, nivelul de sprijin, asigurariadurilor, comanda i
controlul, schimbul de date schimb rile de mentalitate.

Autonomia. Unele nauni nu doresc s depind de alii mai ales in cazul
sprijinului for elor proprii in teatrul de opera

Nivelul de sprijin. Standardul de sprijin furnizat in cadrul unorngaanente
multinaionale poate varia de la o nae la alta datorit mai multor factori, cum ar
fi. nivelul de instruire, calitatea edugd, abilit ile tehnice ale personalului sau
calitatea echipamentelor. De aceea, din punct dereeal beneficiarului, increderea
in sprijinul acordat de o alinaiune va fi diferit. Prin efectuarea unei analizarde
unele tipuri de sprijin vor fi acceptate, iar adtelu!

Putem menona despre serviciile medicale, controlul sanitaepidemiologic
sau prepararea hranei, la care unetevor insista pe indeplinirea unor standarde
foarte Tnalte sau specifice, ori vor accepta nustemndarde propriii vor indeplini ei
in i i sarcinile respective.

Asigurarea fondurilor. Problematica fondurilor se ridicmai ales cand se
discut despre logistica multin@nal . Sprijinul financiar este o problentomplex,
naiunile avand legislaa diferit Tn privina finan rii for elor multinaionale. Cu
toate acestea beneficiile logisticii multimaale trebuie sdep easc ingrijor rile i
riscurile de a merge individual a acoperi toate costurile.

Comanda i controlul. Cu excepa cazurilor denaiune cu rol specialisti de
naiune lider, stabilirea larului de comand i control in logistica multingonal
poate fi un alt obstacol in implementarea acest@ceptele denaiune cu rol
specialist i de naiune liderimplic un comandant multini@nal care s stabileasc
priorit ile in teatru, nu numai pentru contingentulioaal. Chiar dac procedurile
sunt stabilite, mijloacele de comandi control pot forma o barierin calea
implementrii acestora.

Schimbul de date Un sistem logistic bun presupune o vizibilitateupra
stocurilor, cat i un schimb de informa cu privire la inventare. Aceasta este o
problem major la nivel naional i foarte dificil de realizat intr-un mediu
internaional.

Schimb ri de mentalitate. Putem distinge douaspecte. Primul aspect se
refer la impactul cultural datorat faptului enilitari de diverse n&onalit itr iesc in
aceea locaie. Aranjamentele de sprijin logistic multir@nal pot s nu in seam
de elementele nanale specifice, de exemplu tipurile de meniu saodul de
preparare a hranei. Alte caracteristici ale traidl@ zi cu zi pot deveni iritantd
sup r toare, necesitand un grad mare de tolersetiproc in situaii deja tensionate.
Alt aspect este rezisten la schimbare. Existo cerin clar de schimbare a
mentalit ii | percepiei in vederea accepti interdependeri tot mai accentuate
pentru constituirea unui parc de resurse logistice.
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3. Concluzii

Din analiza avantajelori dezavantajelor prezentate in acedstrare putem
aprecia c succesul operiglor de stabilitate sau de sprijin depinde de gntegea
funciilor de planificare, execie i control al operailor logistice intrunite. De
asemenea, ielegerea clar a problemelor referitoare la personal, capahilit
funciuni, nevoi, mediu opergnal in continu mi care determin ca logistica
intrunit s poat face fa noilor riscuri i amenin ri la nivel global, in intreg spectru
al operailor de stabilitate i de sprijin.

De altfel, provocarea de a conduca susine operai militare la mari distare
a fost studiat i teoretizat inc de la Sun Tzu Tncoace. Istoria este plie exemple
de campanii care nu s-au finalizat cu succes. @eacconsidem ¢ planificatorii
logistici ai Armatei Romaniei trebuie sin seama de avantajelé dezavantajele
logisticii multinaionale astfel incat sasigure condile necesare atingerii cu succes a
obiectivului final n cazul operiélor de stabilitate sau de sprijin.

Pe baza celor prezentate in acedstrare putem concluziona faptul,c
necesitatea folosirii logisticii multin@nale in operdle de stabilitate i de sprijin
deriv din creterea complexitii proceselor logistice specifice fiewii domeniu
funcional, cum ar fi aprovizionarea, mentersgn micarea i transportul,
infrastructura, serviciile de campanie etc. De as®a, conectarea tot mai interss
logisticii militare cu logistica comercial coroborat cu necesitatea citerii vitezei
de r spuns la crize, reducerea duratelor de dislogargegrare in zonele de opara
determin in mod semnificativ utilizarea logisticii multinanale in operale de
stabilitate i de sprijin.

Putem aprecia caplicarea logisticii multingonale i in Armata Romaniei
duce la creerea performaelor sprijinului logistic in operale de stabilitate i de
sprijin, atat prin creareai dezvoltarea de noi capabilit, cat i prin asigurarea
capacit ii de adaptare la schimble din mediul de securitate sau din mediul
economic contemporan.

De asemenea, suntem dergre c logistica multinaonal in operaile de
stabilitate sau de sprijin, sub autoritatea ONU, A i UE i la care logistica
Armatei Romaniei (implicit logistica Faglor Navale) este parte, contribuie la crearea
unei imagini comune asupra resurselor logisticesr&aterea vizibilit i in tranzit,
starea de operativitate a echipamentelor, a migloacde transporti viabilit i
c ilor de comunicai.
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UNELE ASPECTE ASUPRA SECURIT Il IN CLOUD COMPUTING

Locotenent Florin-Bogdan RO U,
Centrul de Informatic al For elor Navale

1. Introducere

Termenul decloud computingpoate ihsemna chiar inseamnlucruri diferite,
pentru persoane diferite. Caracteristicile comumeagre le au cele mai multe variante
de interpretare ale termenului sunt scalabilitadesponibilitatea la cerere a resurselor
computaionale, Tnalta fiabilitatei disponibilitate a acestor resurse, acces sedutea
aproape oriunde la servicii surabile i dislocarea datelori serviciilor din interior
n exteriorul organizéei. In timp ce anumite aspecte ale acestor caiatité au fost
realizate pan la un anumit punctcloud computingulr méane o naune intr-o
dinamic continu.

Se poate spune cpan in momentul de fa, in industria IT nu s-a ajuns la un
consens asupra semnifiea sintagmeicloud computingMai mult decat atat, unii
critici i oameni celebri care it desf oar activitatea in domeniul IT consider
termenul ca fiind lipsit de sens s-au opus in mod vehement utilii lui. Tn
septembrie 2008, Larry Ellison, CEO, Oracle spunea&el mai interesant lucru
despre cloud computing este faptulaom redefinit cloud computing pentru a include
n acest termen tot ceea ce deja se face n indudir Sub termenul deloud (nor)
au fost adunate toate conceptele tehnice ale aceatadigme comput@nale
INTERNETUL insui a fost reprezentat, in mod tradnal, sub forma unui nor, in
diagramele de rea. i in cazul cloud computing la fel ca i in cazul
INTERNETULUI, utilizatorii nu au nevoie scunoasc modul in care acesta
funcioneaz, ci au nevoie s tie doar ceea ce pot face cu el.

De i exist numeroase incerg de definire a termenului ddoud computing
cea care reflectcel mai bine ceea ce se intampeé piaa IT, i are o structurrelativ
simpl , este definia dat de NIST (National Institute of Standards and Tedbay):

»a model for enabling ubiquitous, convenient, on-alednnetwork access to a shared
pool of configurable computing resources (e.g., wmoeks, servers, storage,
applications, and services) that can be rapidly yisjoned and released with
minimal management effort or service provider iattiori’ (un model de furnizare
de servicii IT care permite accesul la cerere priarmediul reelei, de oriunde, la o
grupare de resurse compumaale partajate, configurabile (ex.: ek, servere, arii de
stocare, aplica i servicii informatice) care pot fi puse la dispeziutilizatorului i
eliberate Tn mod rapid, cu un efort minim de adsimire sau cu o interve& minim

din partea furnizorului de astfel servicii infornta). Aceast nou paradigm (cloud

computing este compusdin cinci caracteristici esaale (autoservirea la cerere,
72




istem® informaionale

acces de bandlarg la reea, punerea in comun de resurse, elasticitate rapid
m surabilitatea serviciulyi, trei modele de livrare a serviciilor (Software a
Service — SaaS, Platform as a Service — PaaSstnfciure as a Service — laa%)
patru modele de implementare a acestor servianu(tlprivat, community cloud,
cloud public, cloud hibrid).

Ideea din spatele termenului ,cloud” poate fi despr chiar din naturai
scopul acestei tehnologii: sistemul este folositdee utilizatori, chiar dacei nu au
nici cea mai mic idee despre complexitatea lui. Utilizatorii nu saan tieni (i nici
nu este nevoie die) c , in timp ce se folosesc de acedshnologiei pentru ca ei s
poat folosi aceste servicii, cantit enorme de date sunt prelucrate la nivel glolal, 1
timp real, pentru ca apliagde s fie disponibile pentru ei. Singurul lucru de care
utilizatorii ar trebui s fie preocupa este legat de terminalul prin care se conecteaz
in cloud, astfel incat ei poat avea acces la faciliile pe care infrastructura cloud
le ofer .

Ceea ce nutiu muli, este faptul c o mare parte din industria tehnologiei
informaiei din zilele noastre este deja Th medildud computingulusau migreaz
c tre acesta. O migrare lense efectuatde céiva ani; lent, in principal datorit
infrastructurii, costurilor de suport din marilentes de date care ofeperformama i
puterea de procesare necesare.

Principalul beneficiu al conceptului din spatelé@nelogiei cloud computing
este acela cutilizatorul nu are nevoie de un computer extrepdrformant pentru a
efectua sarcini dificile, cum ar fi indexx ale unor baze de date foarte complexe,
sarcini pe care o ferm de servere le poate executa cwrnin . In schimb,
utilizatorii se pot conecta la acest mediu, carat@di numit un punct de intrare in
re ele foarte mari. Pornind de la acest punct, uttidadin Tntreaga lume pot profita
de avantajele puterii enorme de procesare,d investi un capital imens sau @b
cunotin e tehnice.

Chiar dac acest concept a fost inventaexplorat intr-un stadiu incipient, inc
din anii 1960, nu s-au ¢ut progrese foarte mari panand nu au fost €ute investii
uria e Tn infrastructura relelor incepand cu anii 1990. Consumul mare dmé de
band pe care il genereaztraficul pe INTERNET in zilele noastre reprezint
facilitatea care ajutca aceasttehnologie s funcioneze, spre deosebire deelele
din perioadele anterioare, care erau mult mainpdinamice din cauza vitezelor mici
de incrcare i descrcare disponibile Tnh perioada precedent

Economia global a produs o schimbare majoii s-a trecut de la conceptul de
dezvoltare prin fabricare de echipamente hardware,er nou in care prelucrarea
informaiei este predominant Informaia in sine va deveni o comoditateaacum
sunt lucrurile fabricate asti, iar o ferm de servere ar putea fi considerat
echivalentul modern al unei fabrici. Aceasiou ,fabric ” este motorul din spatele
cre terii puterii de prelucrare a datelor reprezint o posibilitatea de a reduce
costurile de produi in orice industrie.

Un alt factor major care a schimbat peisajul esieea ¢ o mulime de
componente hardware mai ieftine ar putea fi grupatgtru a crea un centru de date
in reea, la fel de bun precum un nunmai mic de servere destul de costisitoare, dar
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mult mai performante luate prin compagaindividual . De i odat se mergea pe
ideea c serverele costisitoare au un risc mai mic decein momentul in care se
dispune de mii de servere ieftinggnsa de a avea probleme la nivelul sistemului
global este la fel de migorecum in cazul primei opni. Avand aceastputere mare
de procesare a datelor, se creeadlexibilitate a informailor a a cum nu s-a \zut
pan acum. Cele mai mari companii in domeniul tehna@ogunt captate de acest
concept i fac disponibile informaile care ne fac via mai uoar i mai comod.
Aceast tehnologie ajutcompaniile s devin mai eficiente i mai profitabile.

2. Caracteristici principale ale tehnologieicloud computing

Cel mai important element &loud computinguluieste structura serverelor.
Aceasta joac un rol major deoarece este conside@eierul din spatele Tntregului
mediu de procesare. In cazlbud computingulyicomponentele fizice nu trebuie s
aib obligatoriu o performan individual extrem de mare. Beneficiul cheie al acestei
tehnologii const, mai de grab Tn posibilitatea ca o organizmas valorifice puterea
de calcul a unor echipamente ieftine pe o soaare, spre deosebire de cazul in care
se folosesc un nummai redus de servere de ingerforman .

Pentru o companie poate fi foarte utillseneficieze de capabilitie de calcul
pe care le oferaceast tehnologie, deoarece permite tuturor utilizatoriéo aib
acces la informa de oriunde ar fii oricand ar avea nevoie, ceea ce poate ajuta la
prevenirea pierderii datelor sau organizarea praa$tierelor digitale. Aceasta ajut
0 companie saib o mare portabilitatei permite 0 mai bun securitate a datelor
cand acestea sunt stocate in acest mediu. De asgnpeEmmite ca o companieab
o structur imp rit n multe noduri localizate pe tot globul, orgamezaare devine
din ce in ce mai popular deoarece companiile incears se integreze la nivel
global is aib mai mult flexibilitate in acela timp.

Faptul c toate informaile sunt gzduite intr-un singur spa fizic permite
administrarea mai eficienta componentelor hardware software de dre un grup
specializat care poate iniree mai uor aceast arhitectur. Acest mod de
administrare a tehnologiei hardware este exactfloaunleoe care companiile vor 9l
aib prin soluiile de cloud computingleoarece este mult mai ieftin desemneze pe
altcineva care sgestioneze din punct de vedere tehnic aceabhologie astfel incat
personalul companiei sse poat concentra doar asupra obiectului de activitate al
acesteia.

Factorul principal la care se gandesc companitie &=alabilitatea sistemuluii
realizeaz ¢ dac altcineva se va ocupa doar de Tnitrerea acestor mari servere o0 va
face mai rapidi mai eficient decat ar putea ® fac prin eforturi proprii. Dac
afacerea lor devine mai complexcloudul” va trebui s devin i el mai mare, iar
compania nu va trebui fib grija acestei probleme. Sunt multe probleme de oar
va mai trebui s se ocupe compania atunci cand externalizeaest serviciu cum ar
fi: s pun la dispoziie un spau special amenajat pentru echipamentele de calcul,

74




istem® informaionale

costurile asociate cu angajarea de tehnicieni sduiziaonarea periodic a unor
componente hardware costisitoare pentru ca totdésurg f r probleme.

In acest fel, micile companii pot avea aceleheneficii referitoare la
tehnologia de calcul ca marile companii. Astfel acestea pot concura cle ckn
urm i pot economisi mult capitali timp, iar in acest mod iipot concentra toat
energia in dezvoltarea afacerii.

Cloud computingul fost adesea comparat cu serviciile de uiilifn multe

ri, utilit 1 precum energia electricsunt disponibile doar atunci cand este necasar
in cantitatea in care este necesatilizatorii pl tind doar cat consum Acest model
de plat permite companiilor seconomiseasdani i timp.

Cea mai importanttehnic din spatelecloud computingulueste virtualizarea.
Punand mai multe servere virtuale pe un singur eseffizic, companiile i
diminueaz cheltuielile pe care le-ar avea prin achiriarea de echipamente
hardware i costuri legate de inti@ere i energie.

3. Clasificarea i modelele tehnologiecloud computing

3.1. Caracteristicile esenale alecloud computingului

Caracteristicile eselale alecloud computingulusunt urmtoarele:

- autoservire la cerere- un consumator poate asigura, ih mod unilateral
automat, atunci cand are nevoie, resurse compuoge (cum ar fi: putere de calcul
— rezervare procesor, capacitate de stocare)af necesita o intervaa uman din
partea furnizorului de servicii;

- larg acces la reea — capabilit ile computaionale sunt disponibile prin
intermediul reelei i accesate prin intermediul unor mecanisme stamckted care
promoveaz utilizarea acestor resurse prin intermediul unatfprme eterogene de
tip thin sauthick client(ex.: telefoane mobile, tablete, laptopuri sauidda lucru);

- punerea in comun de resurseresursele computanale ale furnizorului de
servicii sunt puse in comun pentru a deservi madiimmonsumatori folosind un model
de Tnchiriere multipl cu resurse virtuale sau fizice diferite alocateealocate in mod
dinamic in conformitate cu cererea consumatorudaitorit acestui lucru se poate
spune c exist sentimentul unei independenfa de locae prin aceea cun
consumator nu are controlul sau informasupra loc&i exacte a resurselor ce i-au
fost alocate, dar poate identifica ldeala un nivel de abstractizare mai inalt (ex.:
ara, oraul sau datacenterul). Printre exemplele de resses@umr spaiul de
stocare, puterea de procesare, memofiaimea de banda reelei;

- rapida elasticitate— capabilit ile pot fi alocate i dealocate elastic, in unele
cazuri in mod automat, pentru a se redimensional,rggoporional cu cererea.
Resursele compuianale disponibile pentru alocare apar ca fiindmigate pentru
consumator;

- serviciu msurabil — sistemele de tipcloud controleaz i optimizeaz
utilizarea resurselor prin utilizarea unui mecaniden msurare (de tipuplata in
funcie de utilizare sau taxare Tn funde de utilizarg¢ la un anumit nivel de
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abstractizare adecvat tipului de serviciu furnifgpaiu de stocare, putere de
procesare, lime de band conturi active de utilizatori). Utilizarea reselsr poate fi
monitorizat, controlat 1 raportat, oferind in acest mod transparenatat
furnizorului de servicii, cati consumatorului.

3.2. Modele de livrare a serviciilor

Cloud computinguéste implementat in trei modele: Softul ca Senv{8aaS),
Platforma ca Serviciu (PaaS)Infrastructura ca Serviciu (laaS). Fiecare maxfel
servicii de calcul distincte companiilor care ldiz¢az .

< Domeniul de aplicabilitate >
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Figura nr. 1. Modelul de livrare a serviciilor

Software as a Service (SgaS capabilitatea oferit consumatorului este
posibilitatea de a utiliza apligée furnizorului care ruleazpe o infrastructurde tip
cloud (o infrastructur de tip cloud este o colée de hardwarei software care are
cele cinci caracteristici esemle prezentate anterior. Infrastructura de tipudlpoate
fiv zut ca fiind format dintr-un nivel fizic i un nivel de abstractizare. Nivelul fizic
const din resurse hardware care sunt necesare pentutea pula serviciile cloud
oferite i Tn mod obinuit includ capaciti de procesare, spa de stocare i
componente de rea. Nivelul de abstractizare consh programele implementate
peste nivelul fizic care evidaaz cele cinci caracteristici eseme cloud).
Aplicaiile pot fi accesate de pe diverse dispozitive ntliprin intermediul unei
interfe e de tipthin client cum ar fi un browser web (ex.: email bazat pe)vastu o
interfa  program. Consumatorul nu administreazau controleaz infrastructura
cloud inferioar, de baz, care include partea de ea, capacitate de procesare,
sisteme de operare, spade stocare sau chiar aplicandividuale cu posibile mici
excepii in ceea ce privee configurarea setlor aplicaiei specifice utilizatorului.

SaaS ofer aplicaii de business folosite individual sau simultanadge mai
multe companii. Cel mai bun exemplu sunt servictle email oferite de mari
companii precum Microsoft (Hotmail), Google (Gmasu Yahoo! (Yahoo Mail).
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Fiecare serviciu de email se bazegwe acela principiu: furnizorul (Microsoft,
Google, Yahoo! etc.) gduiete toate programelei datele intr-o locae i ofer
utilizatorului final accesul la ele prin intermediNTERNETULUI. In acest model
clientul nu cumpr softul, ci inchiriaz spre folosin intr-un sistem n care pé te
doar céat folosde. De obicei serviciul este complet, incluzandtgmrhardware,
software i suport. Utilizatorul acceseaserviciul prin orice mijloc autorizat.

Platform as a Service (PaaS)capabilitatea oferitconsumatorului este aceea
de a dezvolta pe infrastructura cloud aplicareate sau achizonate de cre client,
create folosind limbaje de programare, bibliotsetyicii i tool-uri suportate de tre
furnizorul de cloud. Consumatorul nu administregau controleazinfrastructura
cloud de dedesubt incluzand partea deagecapacitatea de procesare, sisteme de
operare sau spal de stocare, dar are control asupra aplioa dezvoltate i
posibilitatea de a configura sete mediului pentru gzduirea aplicailor.

PaaS oferun mediu de dezvoltare pentru dezvoltatorii decapl. Se pun la
dispoziie pachete de instrumentestandarde pentru dezvoltare precunganale de
distribuie i plat . Acest lucru permite propagarea rapalaplicaiilor tip software,
avand n vedere costul gut i distribuia pe canale prestabilite pentru atragerea n
mod eficient a cliemor. Platformele de dezvoltare suntzguite in cloud i sunt
accesate prin intermediul unui browser web.

Infrastructure as a Service (laaS)capabilitatea oferitconsumatorului este de
furnizare de putere de procesare, ispde stocare, elemente dee® i alte resurse
computaionale fundamentale unde consumatorul poate dezvoltula software
arbitrar care poate include sisteme de operaraplicaii. Consumatorul nu
administreaz sau controleazinfrastructura cloud de dedesubt, dar are coasopra
sistemelor de operare, spdui de stocarei dezvoltareai implementarea aplic#éor

I un posibil control limitat asupra anumitor compaoie de reea (ex.: firewall-uri).

laaS ofer procesare online sau capacitate de stocare adadelest serviciu
este ideal pentru companiile mari, care au nev@eodputere de procesare sau
capacit i de stocare foarte mari pentru un anumit proidet éxemplu in mediile de
testare). laaS are capacitatea de a furniza pdeemrocesare, stocare, elemente de
reea i alte resurse fundamentale de calcul, péind clienilor s implementezei
s ruleze diferite software-uri, care potiaclud i sisteme de operare.

3.3. Modele de implementare

Modelele serviciilor de cloud computing sunt oferdienilor in patru moduri
de implementare: privat, community, publidibrid.

Cloud privat— infrastructura cloud este oferipentru utilizarea exclusiva
unei singure organiziacuprinzand mai mui consumatori. (ex.: uniti de business).
Infrastructura poate fi daut , administrat i utilizat de ctre organizae, o ter
parte, sau o0 combina a acestora. Modelul de cloud privat (sau intearg ca
utilizator spre exemplu o companie. Pot fi repréaen mai multe departamente
diferite in cadrul acelea companii. Se folosé¢e virtulizarea pe serverele deja
existente in cadrul companiei pentru a imliun modul de utilizare a stalor de
lucru. Un cloud privat implic de asemenea aprovizionarea m surarea
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componentelor, care permit implementarea rapid i schimbarea componentelor
acolo unde este cazul.

Community cloud- infrastructura de cloud este oferipentru utilizarea
exclusiv de ctre o comunitate specificde consumatori din organizacare au
preocupri comune (misiuni, cerie de securitate, politici, considaraprivind
conformitatea cu diverse standarde). Poate finde, administrat i utilizat de
C tre una sau mai multe organizain comunitate, o ter parte, sau o combina a
acestora.

Cloud public— infrastructura cloud este oferispre utilizare publicului larg.
Poate fi danut , administrat i exploatat de ctre organizai de business,
academice sau guvernamentale sau orice comdi@a acestora. Existdoar in
interiorul furnizorului de servicii de cloud. Modelde cloud public (sau extern) are
ca principiu punerea la dispagi a resurselor prin intermediul INTERNETULUI,
simultan pentru mul utilizatori. Clienii Tmpart in acest fel aplicide, puterea de
procesarei capacitatea de stocare.

Cloud hibrid — infrastructura cloud este o compunere de dg&au mai multe
infrastructuri cloud distincte (privat, communitgspublic) care man entit i unice,
dar sunt legate Tmpreunde tehnologii standardizate sau proprietare camenip
portabilitatea datelori aplicaiilor. (ex.: crearea de cloud-uri pentru echilil@ar
inc rc rii intre infrastructuri cloud). Modelul de cloudbhid este o combinge a
modelelor enumerate mai sus. Companiile pot ruligap in cloudul public in timp
ce datelei aplicaiile private sunt stocate in cloudul privat.

4. Concluzii

In timp ce managerii anticipeamodul in careloud computingule va uura
munca in anii ce urmeazcercettorii se strduiesc s creeze metode pentru o
tehnologie cat mai flexibil atat din punct de vedere al serviciilor oferitaf @ al
pre ului.

Avantajele majore aleloud computingulureies tocmai din ideea de baa
acestei tehnologii: indiferent de loesg datele personale sau ale companiei se
acceseazprin intermediul INTERNETULUI cu absolut orice egament ce permite
navigarea web (indiferent de performele sale hardware). In plus, se spunaa
numitul Total Cost of Ownership (TCO) e extrem ttegtor. In schimbul investiei
pentru a crea propria infrastructum | achiziionarea licerelor pentru aplicdle
folosite, se folosd@e inchirierea acestora prin achiamnarea de servicii. Nu se
investesc sume imense din start canalizand &rargia i investiiile spre activitatea
companiei.

In opoziie, dezavantajele care se creepat fi legate de dependentotal de
serviciile prestatorului, acum cand compoefl este de o importanmajor in
multe companii. Este vorba despre o po&tn limitare a flexibilit ii 1 a
posibilit ilor. In fapt, computerele personale auramp pentru ¢ se cerea o despire
de corporaile ce deineau infrastructuri cu zeci de computere (totteni,nori
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informatici”) clienii fiind limita i doar la ce li se oferea. Pe aceasdee s-a bazat
Apple, cand in urmcu 30 de ani, lansa primele computere personalmcercarea
de a termina poza monopolist a companiei IBM, supranumit,Big Brother”.

Un studiu recent al companiei de anal@artner indic faptul ¢ fenomenul
cloud computingare un impact major asupra industriei IT din preézedin urm torii
ani. Inovaiile tehnologice menite ssusin noile tendine din lumea software,
respectiv schimbarea hardware-ului invechit, sumntne principalele motive care vor
conduce la o reimprostare a intregii industrii. Analiii au observat corganizaiile
se afl ntr-o perioad de tranzie de la hardware-uli software-ul denut de
companie, la modelul de utilizare a acestora casecu plata in funde de utilizare.

Semnificaia acestei constai este aceea @ceast tranziie va avea un impact
asupra industriei, manifestat in diverse moduri.el&p la serviciile decloud
computingar putea insemna economii de sute de miliarde ieunom torii cinci ani,
pentru cele mai mari cinci economii din Europa,ripdtunui raport al Centre for
Economics and Business Research.

Utilizarea acestor servicii presupune reamea la propria infrastructudT i
inchirierea de uniti de stocarei prelucrare a informalor, precum i investiii
pentru accesarea diferitelor aplicgrin intermediul INTERNETULUI, care in mod
tradiional sunt stocate pe computere individuale.

Adoptarea acestei tehnologii ar putea crea 2-4oemke de locuri de munc
Domeniul vizat este cel al apligkor i softurilor prin care aceasttehnologie
funcioneaz.

Obiectivul principal al unei platforme de tip cloedmputing este acela de a
furniza acces la infrastructuri IT cu resurse \dhizate, ce pot fi accesate ca
servicii. Astfel, prin implementarea unei asemepkdforme se pot simula diverse
exerciii militare ntre unit i militare aflate de distae de zeci, chiar sute de
kilometri, pornind de la nivel tactic pana nivel operativ sau chiar strategic. Prin
utilizarea unei astfel de platforme, comandamenisle ilor militare pot fi conectate
permanent cu unitile sau subunitile subordonate care se aflislocate intr-un loc
diferit de locaia de baz. Unit ile dislocate vor avea acces la acelegormaii ca i
in cazul in care s-ar afla in lomade baz. Singura condie ce trebuie Tndeplinit
pentru realizarea acestui deziderat este aceeaadeaalegtur cu infrastructura de
transport de date la care este legateaua de tip cloud computing care furnizeaz
serviciile necesare.

In urma acestui prim studiu s-au definit principalaspectei caracteristici ale
tehnologieicloud computingavantajele i efectele pe care le va avea utilizarea la
scar din ce in ce mai larga acestei tehnologii.
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COMUNICAREA INTRE IMPAS | EVOLU IE

Locotenent Irina-Alexandra SIMION,
Psiholog la coala de Aplicaie a For elor Navale

Motto:
,Comunicarea Thseamntalentul de a
in elege ¢ nu suntem la fél

Octavian PALER

Comunicarea reprezintun proces de interagne intre persoane, grupuri ca
relaie mijlocit prin cuvant, imagine, gest, simbol sau semn. Rri@armediul ei,
indivizii T i Tmp rt esc cundin e, experiere, interese, atitudini, simminte, opinii,
idei. Privit ca proces, comunicarea const transmitereai schimbul de informai
(mesaje) intre persoane. Comunicarea inseamspune celor din jur cinete ce
vrei, pentru ce doré un anumit lucru i care sunt mijloacele pe care le vei folosi
pentru a4 atinge elurile. In acest sens, a comunica inseanira t cea, a aepta
r spunsul, rea@ celui pe care ai vrut 4 anuni ¢ exi ti i chiar vrei s-i spui ceva.
Comunicarea este definitle ctre majoritatea speciatilor ca un proces prin care
un emi tor transmite o informae receptorului prin intermediul unui canal, cu
scopul de a produce asupra receptorului anumitetefe

Incercand s confere comuniaii o nuan de rigoare, coala de la Palo Alto a
formulat principii (axiome) ale comunigi. Acestea sunt:

- ,comunicarea este inevitabil sau ,noncomunicarea este imposibiil
conform acestui principiu tot omul comunjcorice comportament are valoare
comunicaional , indiferent dac exist sau nu indicii, semne sau semnale;

- ,comunicarea se dezvoltpe dou planuri: planul connutului i planul
relaiei; primul ofer informaii, iar al doilea ofer informaii despre informai;

- ,Comunicarea este un proces continuu ce nu poaieoiidat in termeni cauz
efect sau stimul-spuns”, aceasta se datore&aptului c omul comunic in fiecare
moment cu ntreg trecutuls i cu toate experieele acumulate;

- ,comunicarea se bazeaatat pe informae n forma digital (procesat de
sistemul nervos central), cat pe informaie analogic (procesat de sistemul
neurovegetativ)”;

- ,comunicarea implic raporturi de putere intre parteneri, iar schinmburare
au loc intre ei pot fi simetrice sau complementarie’ schimburile simetrice
partenerii comunic de pe pozii de egalitate, iar in schimburile complementare,
adopt comportamente compatibile sau joaoluri distincte, au putere diferijtstatut
social sau ierarhic diferit;
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- ,comunicarea implic procese de acomodareajustare a comportamentelor,
oamenii sunt diferi, percep diferit realitatea au interese obiective diferite”.

Ori de cate ori vorbim sau scriem, Tncencs convingem i s ne convingem,
s explicm, s inform m sau s fim informai, s educm sau s fim educal, s
Impresionm, S amuzm i S ne amuzm, a ne exprima puncte de vedere, sau s
indeplinim orice alt obiectiv, prin intermediul @esului de comunicare, urnm
ntotdeauna patru scopuri principale:

- s fim auzii sau citii (receptal);

-s fiminelei;

- s fim accepta;

- S provocm o reade (schimbare de comportament sau de atitudineyea u
opinii).

In cadrul comunicrii intalnim mai multe elemente:

- emi torul este un individ, un grup sau o organe&are:

posed informaie mai bine structuratdecét receptorul;

presupune o motivie (stare de spirit);

presupune un scop explicit (alrat mesajului) i unul implicit
(motivul transmiteri mesajului, uneori necunos@daptorului).

- receptoruleste, de asemenea, un individ, un grup sau orgenizauia Ti
este adresat mesajul sau inin posesia sa in mod intamplr; primete mesajul
intr-un mod cortient i/sau subliminal. Dup tipul de ascultare a mesajului,
receptorii sunt:

cei care ascultpentru aflarea de informa
cei care fac o ascultare critjccei care fac o ascultare reflexihil
cei care ascultpentru divertisment etc.

- mesajulil constituie ansamblul format din informaobiective, judeci de
valoare care privesc informige i judec i de valoare i tr iri personale in afara
acestor informai etc., de fapt mesajul include datele, inform@&transmise i cadrul
de simboluri prin care se ofeun ineles specific, particular acestor date, infoiima

- decodaregoresupune descifrarea sensului mesajului primigl operaiunea
corespunztoare codrii, la nivelul receptorului de aceaslat ;

- feedback-ul element important al comuni@d, ne arat m sura in care
mesajul a fost Trles, crezuti acceptat. Feedback-ul in calitatea sa de infaema
trimis Tnapoi la surs poate fi pozitiv (atunci cand indeplite un rol de motivare)
sau negativ (cand urme te un rol corector), imediat sau intarziat;

- canalul de comunicé reprezint calea care permite difuzarea mesajului. Tn
sens larg, el definee totalitatea posibilitilor fizice de comunicare, iar in sens
restrans, este vorba de modul de structurare amomilor Tn cazul unui colectiv
relativ la distribuia in spau a persoanelor;

- contextul comuniaii reprezint cadrul fizic i psihosocial n care
comunicarea are loc. Contextul comumiiceste influenat de urmtorii factori:

contextul fizic;
contextul psihosocial;
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proximitatea (distam dintre emi tor i receptor);
similaritatea (datde interese, credi, activit i i scopuri comune);
apartenera de grup.
Dimensiunile contextului comuniai sunt: fizic , psihosocial, temporal,
climatul etc. Ca proces, comunicarea presupune® de caracteristicij anume:
- este un proces uman;
- este un proces cament;
- este procesul prin care se creeaanumit semnificaie;
- este un proces continuu;
- este procesul prin care se constrii@esensul atitudinilori comportamentul
oamenilor;
- Se nate in context;
- este un proces simbolic;
- este un proces in care feedback-ul are un rolaruci
- este un proces complex;
- este un proces ireversibil (impactul pe care mésigpoate avea asupra celui
care |-a receptat).

1. Limbajul — instrument al comunic rii

Suportul principal al comunici umane estdimbajul in toat diversitatea i
resursele sale de expresivitate. Cadrul generdébrat rii limbajelor il reprezint
limba. Ea formeaz o realitate social obiectiv, istoric constituit in evoluia
colectivit ii iunic pentru intreaga colectivitate (grup etnic, poparune).

Limba cuprindetotalitatea cuvintelor folositele c tre membrii colectivit ii
(vocabularul), o structur (gramatical ) a comunicrii, legi proprii de evolue a
termenilor verbali, normei reguli de ortografie, ortofonieprtoepie, de folosire a
lexicului etc

Prin intermediul limbii se fixeaz se prelucreaz i se transmite experiem
social a comunit ii, sub form de cunotin e, credine, valori, norme i modele
culturale, fiind in acela timp, atat mijlocul socializii i form rii noilor generai,
cat i instrumentul de comunicare interumaim contextul tuturor awnilor umane.
In calitatea lor de forme active ale limdiinbajele suntsisteme desemne, semnale
sau simboluri — sonore, kinestezice, tactile, crtvoea grafice etc. dtilizate in mod
uniform de ctre indivizi In efectuarea comunigi umane, ele mijlocesfixarea,
p strarea, prelucrarea i transmiterea informailor din mediul extern, precumi
exprimarea strilor, inten iilor i atitudinilor subiective

Limbajul ca relae uman se caracterizeazprin folosirea simbolurilor,
intuitive sau abstracte, care incorpore@ztotdeauna un sens pentru indivizi, sau
in eles, rezultat tocmai din ansamblul de cuterg stri afective, tendire spre
aciune, pe care le evocmai ales, simbolurile verbale in caim a indivizilor.

Limbajul ca instrument eseaal al comunicrii, indiferent de forma sa (natural,
artificial, special), indeplingée o serie de funi:
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- de cunoaere;

- de comunicare;

- de acumulare de informa

- de influenare educativ,

- de reglaj comportamentalautocontrol al acunilor indivizilor.

2. Cerin ele generale ale unei comunici eficiente

Pentru a conferi comunidgi o0 mai bun ans de succes este necesar s
r spundem la urntoarele intrebri:

- DE CE?(scopul): De ce comunim?; Care este scopul meu real de a scrie
sau vorbi?; Ce sper eu sealizez?; O schimbare de atitudine?; O schimlolre
opinie?; Care este scopul meu?; iBformez?; S influenez?; S fraternizez cu
cineva?; Sfac conversa?;

- CINE? (interlocutorul): Cine este cu precizie receptandsajului meu?; Ce
fel de persoaneste?; Ce personalitate are?; Ede@a Varst?; Statut social?; Cum
va readona la connutul mesajului meu?; Mult?; Rao?; Nimic?; Mai mult sau mai
puin decat mine?;

- UNDE | CAND? (locul i contextul): Unde va fi interlocutorul (receptorul
cand va primi mesajul meu? Tn birou sau in apregieitui obiect interesant?; Care
elemente ale mesajului meu nu sunt cunoscute,| asté@t va fi nevoie si
reamintesc faptele?; In ce moment stesenesajul meu?; Potspunde la o problem
ridicat de interlocutor? Sau mesajul meu va reprezentagpinformaie pe care
interlocutorul o va auzi despre problema respe®tivCare este reia mea cu
asculttorul?; Este subiectul mesajului meu un motiv detmvers intre noi?;
Atmosfera este inccat sau cordial?;

- CE? (subiectul): Ce vreau exact spun?; Ce adori s spun?; Ce dorée el
s tie?; Ce informai pot omite?; Ce informa pot da pentru a fi clar, concis,
amabil, constructiv, corect, complet;

- CUM? (tonul i stilul): Cum voi comunica mesajul meu? in cuvihtin
imaginii? In cuvinte sau imagini? Ce cuvinte? Cagni? Ce mod de comunicare va
fi mai apreciat? Scris sau vorbit? O scrisoarejsgude personal sau un interviu?
Cum voi organiza informale pe care vreau sle transmit? Voi folosi o prezentare
deductiv (incep cu punctul meu de vedere principapoi s continuu cu explica,
exemple, ilustrri)? Sau voi utiliza o prezentare inductiin care mesajul meu va fi
plasat la final? Cum voi realiza efectul dorit? tGe trebuie s folosesc pentru a-mi
realiza obiectivul? Ce cuvinte trebuie $folosesc, sau sevit, pentru a crea o
atmosfer potrivit ?
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3. Bariere (obstacole) in calea comunicii

Factorii care pot face comunicarea maiipleficient, sau chiar s e ueze
complet sunt:

- diferene de percepe — modul in care noi privim lumea este influende
experienele noastre anterioare, astfel persoane de diferite varste, inaalit i,
culturi, educae, ocupae, sex, temperament etc. vor avea alte peiicep vor
interpreta situale Tn diferite moduri;

- concluzii gr bite— deseori vedem ceea ce dorinvedem i s auzim ceea ce
dorim s auzim, evitand srecunoatem realitatea in sine;

- stereotipii— riscul de a trata diferite persoane ceand ar fi una singur

- lipsa de cunodere— este dificil s comunicm eficient cu cineva care are o
educaie diferit de a noastr ale crei cunotin e in legtur cu un anumit subiect in
discuie sunt mai reduse;

- lipsa de interes a interlocutorului fade mesaj

- dificult i de exprimare

- emoiile puternice atat ale emitorului, cat i ale receptoruluj

- lipsa de incredere a interlocutorilpr

- personalitatea — diferenele dintre tipurile de personalit (ciocnirea
personalit ilor) pot cauza probleme de comunicare, dropria noastr percepe a
persoanelor din jurul nostru este afectat

Potenialele bariere de comunicare nu depind numai derespectiv receptor
| emi tor, ci i de condiile de comunicare, pe care trebuiels cunoatem i s le
control m pentru ca procesul de comunicareapete ansa de a fi eficient.

4. Formele de comunicare

Literatura de specialitate distinge o mare vareetdg¢ forme ale comunigi,
oferit de diversitatea criteriilor de clasificare a aoest Acestea se regesc, intr-o
form sau alta, in urntoarele tipuri:

- comunicarea intrapersonal se refer la felul in care comunien cu noi
in ine. Tn cadrul acestui tip de comunicare se coresteuinelesuri i se evalueaz
conexiunile inverse;

- comunicarea interpersonalse refer la comunicarea cu cei din jurul nostru,
in care fiecare se adresediec ruia, intr-o form formal i structurat sau intr-o
form informal i nestructurat Tn astfel de comunicare vorbim cu una sau mai
multe persoane lucr m de la egal la egal avand ummarele trs turi: intalnirea fa
in fa ; particularizarea rolurilor participator (implic persoane cu roluri diferite);
comunicarea se produce Tn ambele sensuri;

- comunicarea in grup restrarse refer la comunicarea cu trei sau mai multe
persoane. In acest caz se lucreampreun pentru a se ajunge la un consens, se
stabilete o anumit convingere de grup, se lucreaimpreun cu alii pentru a
rezolva probleme;
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- comunicarea public se refer la comunicarea cu grupuri mari. Este tipul de
comunicare de care oamenii se tem cel mai multd@&municm in acest fel, ne
caracterizeaz urm toarele aguni: suntem angajain relaia vorbitor-auditor i,
primim mai multe conexiuni inverse,

- comunicarea h maspresupune comunicarea prin mass-media. Acestetip d
comunicare implic urm toarele: comunicarea se face prin intermediul nadip
televiziunii, filmelor, ziarelor, revistelor etcvorbitorul i auditorul sunt izola |,
astfel, conexiunea invergste limitat.

in cadrul acestor tipuri de comunicare, dar mas dte cea interpersonal
reg sim:

- comunicarea verbalt

- comunicarea nonverbal

- comunicarea scris

Comunicarea verbalreprezint modalitatea cea mai intalnitca form de
comunicare. Se deosebe de celelalte forme de comunicare prin cateva
caracteristici:

- presupune un mesage trebuie s conin elementele structurale, de
actualitate, interes motivaie pentru ascultor, claritate i coeren intern etc.;

- presupune oferirea unor suporturi multiple deelegere a mesajuluin care
cel mai important este cel iconig totodat, presupune concordandintre mesajul
verbal i cel nonverbal, in care cel din urrare un rol de intire;

- este circular i permisiv, in sensul c permite reveniri asupra unor
informalii, detalieri care nu au fost prexute atunci cand a fost conceput mesajul;

- este puternic influeat de situaie i ocazie acelai mesaj poate fi receptat
diferit de acela receptor in funde de dispozia motivaional , factorii de oboseal

| stres, condii favorizante sau nu ale contextului comumic

- este puternic influeat de caracteristicile individuale ale emiorului i
receptoruluj

- posed i atributele necesitii umane — nevoia omului de comunicare.

Comunicarea verbalare in centrul demersuluitslimbajul articulat (vorbirea)

I limbajul vocal nearticulat (paralimbajul). Vorki reprezintcea mai simpl i mai
evoluat modalitate de exprimare a nuelor afective, dari a gandirii abstracte,
raionale. Paralimbajul include diverse modalitsonore (volum, ton etc.), ritm,
intensitate, fluen, vitez , folosirea pauzelor etc., reprezinin bogat mijloc expresiv
comunicativ in cadrul unui dialog. Se apreciaz 39% din inelesul comuniaii este
afectat de paralimbaj.

in cadrul comuniaii verbale ntalnim urntoarele forme i structuri
compoziionale:

- cuvantul;

- intervenia;

- alocuiunea;

- toastul;

- conferina;

- dezbaterea;
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- dizertaia;

- discursul.

Cuvintelesunt sunetei semne care servesc omului pentru a construi ®esaj
cu ajutorul cuvintelor se realizeaxzorbirea i scrierea uman Astfel, se afirm c
.ideeacare nu caut s devin cuvant este o idee proasiar cuvantul care nu caut
s devin aciune este un cuvant prast

Claritatea mesajului Thseamriolosirea corect a cuvantului exacti a unei
gramatici corecte (folosirea corecta regulilor de ordin practic, a verbelor,
adjectivelor i adverbelor, folosirea adecvat jargonului i a eufemismelor etc.).

O dificultate Tn comunicare este date tendina spre folosirea anglicismelor,
dar i de folosirea termenilor vulgari sau jignitori.

Intervenia reprezint forma dezbaterii orale libere concise pe o temdat
(cultural , tiin ific , ideologic), in prezera unui auditoriu interesat. Ea exprimn
punct de vedere personal a celui ce intervine, otivmri clare i conving toare, cu
nuane de originalitate, abordand un singur aspectfaurba unei opinii.

Alocuiuneaeste forma spontarsau elaborata unei comuniai orale, scurt

| ocazional. Ea poate sia i forma cuvantului sau salutului la diferite eveeimte.

Discursul reprezint forma extrem de elaboraa unei comuniai oratorice,
prin care se suse sau se dovede, argumentat in fa unui auditoriu, o problem
sau o tem.

Conversaa se bazeaz pe dialogul dintre dou persoane, pe intrebare
r spuns in vederea reali@ unui obiectiv intr-o anumit situaie. Se desf oar fa
in fa , dar i prin intermediul mijloacelor tehnice (telefon,cul ecran TV etc.).

5. Comunicarea nonverbal

Comunicarea nonverbalinseamn cu totul altceva decat cuvintele prin care
transmitem un mesaj. Abordarea comunicnonverbale porngée de la cateva
principii cu caracter generai,anume:

- comunicarea nonverbaéste determinaftcultural;

- comunicarea nonverbapoate s se afle Tn conflict cu mesajele verbale;

- mesajele nonverbale sunt in maresar incon tiente;

- canalele comunicii nonverbale sunt importante in comunicarea
sentimentelori atitudinilor.

in cadrul procesului de comunicare, limbajul notwaéare urmtoarele fundi:

- de a accentua comunicarea verbal

- S completeze mesajul transmis verbal,

-in mod deliberat, poate scontrazic anumite aspecte ale comumnic
verbale;

! Louis Pauwelsi Jacques BergieDimineaa magicienilor Introducere in realismul fantasti€d. Nemira, 1994,
p. 20.
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- poate reqgulariza fluxul comunicanal 1 pondera dinamica proprie a
comunic rii verbalizate;

- repet sau reactualizeadn elesul comuniaii verbale;

- comunicarea nonverbahu poate substitui aspecte ale comumigerbale.

Canalele prin care se transmite comunicarea noaverb

- corpul (mic ri ale capului: sus, jos, aplecat, inclinat dreagda stanga,
cl tin ri);

- privirea (pupila dilatat, tipuri de privire — somnolentfix , mobil , in | at
coborat, evaziv, cu coada ochiului, piezi, cu ochiul, cu ochii inchi sau mijii,
lentile fumurii, Tn grup);

- fa a (mimica, gura, zambetul, rasul, respap

- trunchiul (bustul, umeriii bazinul);

- braele i mainile;

- picioarele (incruciri ale picioarelor, picioarelei scaunul, picioarele n
poziia stand, labele picioarelor);

- hainele (stilul ,uniform”, adaptarea la mediu, nota personaile cu inut
neconverional , cum s ne imbrc ms catig m);

- locul (limbajul locurilor);

- culorile (limbajul culorilor);

- muzica;

- simbolurile;

- t cerea;

- timpul;

- spaiul (proxemica — limbajul spaului), limbajul spaiului este strans legat de
patru categorii de distaa (zone):

- zona intim (0-45 cm), este permis accesul celor apropmoional;
zona personal(0,5-1,3 m) corespunde distannormale la care doi
oameni care converseaintr-o inc pere, pe strad i se pot atinge;
zona social (1,3-3,5 m) reprezintdistana pe care o0 punem intre noi

I partenerii ocazionali sau dezagreabili, candudiso afaceri i orice
altceva pentru prima dat

zona public (peste distaa de 3,5 m), aceastdistan este
caracteristic discursului public, cu caracter oficial, rezervaelor
care se adreseamnui grup de ascultori, de pe o poze oficial .

6. Limbajul verbal — limbajul nonverbal in comunicarea interuman

Conform estimrilor unor studii relativ recente, din totalul medar,
aparinand comunicrii umane, aproximativ 7% sunt verbale (cuvinteg%3vocale,
incluzand tonalitatea vocii, inflexiunile, calit vocale, ritm, intensitate, onomatopee,
sunetele guturale, oftat, suspin, accent, intenatc., restul de 55% reprezentand
mesaje nonverbale.

88




Opinii

In conversde, componenta verbakste sub 35%, iar comunide nonverbale
peste 65%.

Cercettorii sunt de acord climbajul verbal este Tn mod preponderent folosit
pentru transmiterea informaor, in timp ce limbajul nonverbal exprimatitudini
interpersonale, sti psihice, afective etc., deuneori sunt folositei pentru a inlocui
mesajele verbale.

7. Comunicare prin scris

Comunicarea umannu trebuie privit numai prin prisma celei verbale
nonverbale, cii prin cea scris. Scrisul a imbrcat la Tnceput forma pictograficcu
timpul s-a perfeconat i transformat ulterior in scrieri cu litere de &lé. Scrisul |
comunicarea formeaz unul i acelai proces istoric-dialectic, determinat de
schimbarea i dezvoltarea condilor vie ii materiale i sociale. Limbajul scris
constituie una dintre cele mai importantemai revoluionare cuceriri dobandite de
oameni, in procesul muncii in condiiile convieuirii in societate. El joacun rol
deosebit Tn pstrarea i r spandireatiin ei i a culturii in precizareai realizarea
diferitelor raporturi sociale. In raport cu celédatipuri de comunicare, comunicarea
prin scris ofer o serie de avantaje, dardezavantaje.

Avantajele comuniaii Tn scris constau Tn urrtoarele:

- ofer posibilitatea organizii mai clare a connutului informaional, prin
revenireai imbunt irea succesiva textului;

- poate fi oricand consultak confruntat cu ceea ce s-a precizat a se executa;

- asigur condiii pentru o argumentare lar@ celor inscrise.

Pe lang avantajele prezentate, comunicarea prin scrisimrezi unele
dezavantaje, cum ar fi:

- nu realizeazleg tura direct intre interlocutori (parteneri);

- 1i lipse te puterea de influeare a cuvantului vorbit;

- nu permite conexiunea inversmediat, ci numai cu un anume decalaj n
timp;

- lipse te pe interlocutori de informa emoional care le asigura schimbul
mesajelor orale.

Particularit i ale comunicrii prin scris sunt:

- mesajul nu poate fi prezentat, ci se prezamgur;

- dispare posibilitatea ca entorul s intervin, de a reveni, pe loc, asupra
mesajului, a informaei transmise, de a-l completa sau explica, a-bldetde a
sublinia anumite g i, Tn raport cu rea@ cititorului;

- realizarea feedback-ului este reluat completat prin alte mesaje (telefon

sau n scris);

- noua informae trebuie subliniat pentru a nu trece neobseryatolosind
expresii de felul urntor: ,...de la aceasta dat...” sau ,... incepand cu data de...”
etc.
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Cerine de respectat in comunicarea prin scris sunttoarele:

- concizie, claritate, logicintern , adresabilitate, lipsa echivocului, utilizarea
terminologiei adecvate;

- claritatea limbajului folosit, claritatea argumdote elemente de sintax
optimizarea lungimii propodailor, a frazelor i chiar a intregului text;

- alegerea cu mare grija cuvintelor cu mare inc tur emoional |
folosirea corecta semnelor de punctus

Caracteristicile pe care trebuie Ie posede un mesaj scris pentru a fi eficient
sunt urmtoarele:

- trebuie s fie u or de citit;

- trebuie s fie corect;

- trebuie s fie adecvat direcei de transmitere;

- trebuie s fie bine gandit.

fnainte de a comunica ceva trebuie ssabilim scopul pentru care vrem s
transmitem un mesaj. Trebuiedarific m dac:

- este oportuntransmiterea mesajului;

- reacia de rspuns este favorabjl

- mesajul transmis ar@nse s- i ating scopul.

Pasul urmtor in procesul de scriere este clarificaraa sistematizarea
gandurilor in legtur cu materialul pe care am decis este oportun sl scriem.
Acest proces cuprinde urtoarele faze:

- generarea;

- sistematizarea;

- organizarea materialului.

Ultimul pas constin scrierea propriu-zisa mesajului, incepand cu redactarea
lui i continudnd cu editarea punerea lui in forma adecvatEste extrem de
important s con tientizam faptul ¢ a gandi i a scrie sunt douprocese diferite. In
general, etapa de gandire constituie aproximathé 4n timpul necesar intocmirii
unui mesaj scris, iar etapa a doua, de scriergiprafs , restul.

Comunicarea in scris ajutoamenii s devin mai sistematici Tn gandire.
Studierea atenta semnificdei, pentru a cuno& precis nuaele, este o conde a
calit ii mesajului.

8. Concluazii

Multitudinea cunotin elor acumulate la nivelul diferitelotiin e 1 discipline
privind comunicarea, deprindereaconsolidarea regulilor de interame uman fi
ajut pe subiec¢ s - i adecveze relale cu semenii lor, chiar sdispun de o mai
bun i mai profund n elegere a stilului lor de a intra in légr cu alii.

in mod obinuit metodele din psihologia social psihologia clinic,
psihoterapie se centreaze interveria in cazul de noncomunicare, de nela
negative, de rela compromise, inadecvate, in cazuri de nenorogirimplicaii
asupra psihicului uman. A s-au structurat modela mijloace de interveie
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psihoclinic Tn cazuri de mariaj nefericit, in familiile Tn eacopiii devin ,problem’
pentru prinii lor. Cu oarecare trade se utilizeaz consilierea i psihoterapia de
c tre psihologi, psihiatri, sistem social, se incearsfatul genetic”, terapie
individual premarital, terapie de familie, terapie de grup etc.

Din deceniul 8 al secolului XX, specidli, evaluand modalitile practic
infinite de distorsionare a interrakei umane, de ,vira)” spre destructurarea familiei
I a rolului p rin ilor in cre terea i educarea copiilor, s-au indreptat c&n medicin
spre prevenirea tulbuilor psihosociale la nivel individuali grupal. In acest sens
putem spune cau aprut i s-au perfegonat metode care se refatat la individ, cat
I la cuplu, la familie cu scopul de a oferi modpkntru dobandirea abiliilor care
S permit subiecilor prevenirea ori minimalizarea problematicii. a8- efectuat
numeroase studii privind consolidarea nétar armonioase de tip nonstresant prin
identificarea ori adecvarea unui nivel inalt desatie i competere. In paralel,
aceleai studii ca i altele, anume imaginate, auutat S pregteasc subiecii pentru
in elegerea vidi, a dificult ilor ei, ca i a schimbrilor din cadrul existerei umane
care pot traversa s toria, interrelaile de serviciu etc.

In prezent exist numeroase manuale tratate care doresc ssugereze
subiectului uman cum sinvee singur s se protejeze (teach-yourself manualis)
astfel s previn atat stresul intrafamilial, cat stresul de la locul de munc

Exist , de asemenea, metode caieptopun s-l imbog easc pe subiect cu
dovezi de autocunotere, cu metode pentru o mai buounoatere a cuplului, a
familiel, a relaiilor profesionale, cu sfaturi pentru practicienare sugereazsoluii
privind prietenia, intemeierea familiei, consili@reprobleme religioase, respectarea
vecin t i, consolidarea simpatiilor etc.

Comunicarea verbalau nonverbal cu reguli sau f reguli contientizate de
partenerii ,ecuaei”, flexibil ori cu dificult i percepute de ambele i, operand
indiferent de sex, varstcultur sau nivel socio-material este apanajuliviemane,
fiind Tn aceea m sur apt s degenereze in conflicte, in stres ori chiar Tnsaut
social (in cazurile patologice).
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ASPECTE PRIVIND FOLOSIREA RACHETELOR
IN CONFLICTE NAVALE

C pitan comandor Adrian DINC
ef operaii iinstruc ie la Divizionul 150 rachete navale

Evoluia tehnologic din ultimele decenii a condus la schimbmajore i in
domeniul rachetelor antinaytransformandu-le in una dintre cele mai impodant
amenin ri la adresa navelor de suprafaPerfecdonarea unor @i componente ale
acestora, cum ar fi: sistemul de propulsie, sistedeuautodirijare i senzorii de
descoperire antelor, precumi traiectoria de zbor a rachetei au permis dezuedta
tacticilor de folosire in lupt i utilizarea acestor arme Tn condsuperioare celorlalte
tipuri de armament aflate la bordul navelor.

Rachetele antinavau fost printre primele cazuri de rachete ghidateraz
scurt, folosite Tn timpul celui de-al Doilea Rboi Mondial. Luftwaffe a folosit cu
succes Fritz-X i Hs-293 precumi alte cateva modele impotriva navelor aliate,
scufundand cu ajutorul acestora, in perioada 1®431aproximativ 23 nave de
r zboi, dar i circa nou nave de transport nave spital, pancand aliai au dezvoltat
contramsurile electronice (in special bruiajul). Mai tarziin timpul Rzboiului
Rece, URSS, realizand au putea concura cu nural mare de nave de suprafai
portavioane ale Aliaei Nord-Atlantice, a adoptat strategia interzicéiosirii m rii,
concentrandu-se pe submarine, mineachete antinav. Unul dintre primele efecte
ale acestei decizii a fost racheta SS-N-2 Styx,giegmai tarziu i in varianta KS-1
Komet lansat de avioane.

Distrug torul israelian Eilat este considerat a fi prima victindin istoria
modern a rachetelor antinavin 1967 a fost scufundat de 4 rachete Styx landat
pe vedete purtoare de rachete (VPR) egiptene din largul pen@ssinai. Aflat Tn
timpul unei misiuni de patrulare la cca. 15 Mm dmsta egiptean distrug torul
Israelian este descoperit de o vedairt toare de rachete egipteaaiin clasa Komar,
aflat n apropiere de Port Said, care lansessupra acestuia domachete SS—N-2
Styx.

Pe radarul israelienilor nu au apt inte care s trezeasc suspiciuni, intrucat
vedeta egipteanera inc in interiorul portului. Ambele rachete au lovit viaa
israelian, iar dup aproximativ o or alt vedet egiptean din aceed clas a lansat
inc dou rachete care au dus la scufundarea navei in catevwde avand ca urmare
circa47 moi iali4lgrav rniidin cei 200 de membri ai echipajului.

Considerat una din cele mai mari tragedii in margnaelian, evenimentul a
avut un impact puternic asupra modernizfor elor navale israeliend Tnlocuirii

! http://www.worldlingo.com/ma/enwiki/en/Anti-ship_issile
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vechilor nave din geneia celui de-al Doilea Rzboi Mondial cu nave dotate atat cu

rachete antinay cat i cu mijloace de lupt impotriva acestora. De asemenea, a
condus la dezvoltarea de noi doctriméehnologii in acest domeniu, iar rezultatele
acestor schimbri s-au putut vedeaase ani mai tarziu in b lia de la Latakia.

Pe plan intern#gonal a pus intr-o poze evident favorabil rachetele antinav
precum i navele dotate cu acest tip de arrransformandu-le intr-un standard dorit
a fi atins de toate fozle navale importante din acea vreme. In domemiclidii
navale s-a impus o nouabordare asupra dimensiunii navelor, evioiedu-se
avantajele navelor oare i rapide, greu de detectat de radiolteganamic i cu
putere de foc mare.

in 1973,b t lia de la Latakia a reprezentat prima confruntare important
intre nave dotate cu rachete antinawnde israelienii au distrus navele siriene &
suferi nicio avarie, folosind Tn mod eficace contraurile electronice. Desfurat pe
timpul R zboiului arabo-israelian de Yom Kippur, dede mic amploare,
confruntarea navaleste consideratuna revoluonar , fiind prima din istorie care a
adus fa in fa nave dotate cu rachete antinavin care s-au folosit contrasuri
electronice pentru protéa impotriva acestui tip de rachéte

iIn  primele zile ale \
conflictului, marina israelian Spén Y
primise_ ordin s atrag n afara | _ Strest "'”“E;*" =
portului vedetele purtoare de o e
rachete sirienei s le atace. "‘-F'Ea--\\
Sarcina primit era destul de ﬁ/-ﬂ-"@;
dificil avand in vedere o serie dgd=
aspecte, dintre care cele ma 3 Syrrm
importante  sunt  urntoarele: L LS
performanele rachetelor antinav
israeliene Gabriel nu fuseser
pan atunci verificate in conflicte
reale, raza de dane a acestor
rachete era aproape jutate din [
cea a vedetelor siriene dotate cl R .
deja cunoscuta rachet de alls patrol boats !
producie sovietic SS-N-2 Styx ':
(P-15 Termit), aprarea Figura nr. 1 Manevra vedetelor purtoare de
israelienilor Tmpotriva rachetelor  rachete iraniene in B lia de la Latakid
consta n contransuri
electronice care nu fusesariciodat verificate in lupte reale, astfel dac acestea
nu funcionau, navele israeliene devenegute sigure pentru capul de autodirijare al
rachetelor Styx.

., o
| Latakia
g . (al Ladhigiyah)

-,

2 The Battle of Lataki#a http://www.jewishvirtuallibrary.org/jsource/Hay/latakia.html
® http://en.wikipedia.org/wiki/File:Battle_Latakiangsvg
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In aceste condi, nu foarte promi toare, o grupare navalsraelian format
din ase vedete rapide pudare de racheta dou vedete de patrulare se indreapt
spre portul sirian Latakia, sub comanda lui MichRatkai, ofier israelian nscut Tn
Romania i care a emigrat dupcel de-al Doilea Rzboi Mondial in Israel.

Primele confruntri au loc dup ce navele israeliene descopgre ecranul
radarului i ulterior identific vizual o vedet torpiloare sirian pe care o scufund
vedeta israelianHanit, atacand-o cu tunul de 76 mm din prova.tiNel dac vedeta
torpiloare sirian apucase s transmit informaii despre situaa sa pan s se
scufunde, israelienii se dresc ctre coast pentru continuarea luptei, descoperind un
alt contact radar, de aceastat la circa 15 Mm nord-est de paai lor. Una din
vedetele israeliene lanseaz rachet Gabriel, dar intrucatnta era la distan mare i
se indeprta spre coast aceasta a ié din raza de awne a rachetei. Continuand
urm rirea, vedeta israelianReshef lanseazo alt rachet de la circa 10 Mm, care
love te i scufund un dragor sirian. Israelieniiiicontinu drumul spre Latakia,
tiind ¢ adevrata confruntare, cea cu rachetele Styx, abia uka@tarziu, alte trei
contacte radar descoperite in apropierea coasieneaise dovedesc a fi vedete
purt toare de rachete siriene — una din clasa O%#e dou din clasa Komar — care
lanseaz trei rachete de la o distapaproape de raza maxim rachetelori la care
navele israeliene nu puteau face nimic. Peun ce rachetele se apropie, israelieni
folosesc sistemele de bruiaj de la bordanseaz proiectile de bruiaj pasiv care s
transmit semnale radar false, pentru agla capul de autoghidare al rachetelor.

Tehnica de rzboi electronic, de produe israelian, folosit pentru prima dat
in conflicte reale, s-a dovedit a fi utilntrucat rachetele Styx nu au lovit navele
israeliene i au czut in ap. Tactica israelian consta in apropierea in secret de
inamic i folosirea contramsurilor electronice impotriva rachetelor lansatecdee
acesta de la distammaxim. Intrucat doar vedeta din clasa OSA mai avea tadae
bord, celelalte dou din clasa Komar intorcandu-se spre portul Latakieeasta
r mane s infrunte gruparea israelianVedetele israeliene se apropie cu vitez
maxim i lanseaz o salv de rachete Gabriel care scufunthva sirian reuind s
scape de alte douachete Styx cu ajutorul contrasurilor electronicé

Dup Latakia, navele siriene nu au maiitedin porturi pan la sfaritul
r zboiului de Yom Kippur. Inovaa israelienilor in folosirea contrasurilor
electronice a pus bazele unor tactici folosite taaziu n ntreaga lume, iar dup
b tlia de la Latakia acéia i-au catigat un loc important in istoria navain
domeniul luptei la suprafa Bt lia de la Latakia a demonstrat lumii far
reprezentat de vedetele rapide putbare de rachete, precum eficacitatea
contramsurilor i a tacticii de folosire a acestora pentru evitaesdetelor inamice.

Rachete antinay lansate insde pe platforme aeriene, au fost folositén
1982 inconflictul din insulele Falkland, cand distrugorul HMS Sheffield cu un
deplasament de 4.820 tone s-a scufundat, fiind tevio singur rachet Exocet. Tot
atunci este scufundati nava port containeAtlantic Conveyar lovit de dou

* The Battle of Latakia — First Naval Missiles Battia History, night of October 6/7th 1973a
http://www.zahal.org/groups/battle-of-latakia
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rachete Exocet, lansate de avioane argentiniener &ipnndardpavaavand la bord
10 elicoptere care urmau asigure transportul trupelor britanicere Port Stanley,
capitala insulelor.

In evoluia conflictului, pierderea acelor elicoptere a agtimportan destul
de mare intrucat, pe de o parte au redus mobditatgpelor terestre britanice n
mar ul din golful San Carlos ¢re Port Stanley, iar pe de alparte au fost reduse
posibilit ile de aprovizionare a acestora, din perspectivi@rsgui logistic.

Campania a reprezentat pentru britanici un suct@#sden punct de vedere
operaional, cat i logistic, dar a relevat pentru ambele p i unele neajunsuri cum
ar fi subevaluarea ameninlor submarinelor, bombardierelori rachetelor,
importana noilor rachete pentru reconsiderarea &iia r zboiul electronic,
importana tehnologiei, dari a virtu ilor militarilor in confruntarea terestr

In 1987 fregata USS Stark este avariaturma atacului cu rachete lansate de
la bordul unui avion irakian, dar remte s ajung n port pentru executarea
reparailor necesare, continuanduserviciul in cadrul US Navy parin 1999, cand
este casat Dislocat Tn Golful Persic pentru a intra in compunerea grufor elor
navale din Orientul Mijlociu, pe 17 mai 1987 USS&t fregat din clasa Oliver
Perry, este atacatde un avion irakian de tip Mirage F1 cu dawchete Exocet,
prima lansat de la cca. 22 Mmi cea de-a doua de la cca. 15 Mm, in timp ce feegat
american transmitea avertismentele prin radio. Nava nu scalgerit rachetele pe
radar i prima dintre ele trece prin suprastructura dindod babord, fr a exploda,
lar a doua lovde in aceeazon i explodeaz in cazarma echipajului.

Ca efect, 31 de marinari au munt21 au fost rni i in urma atacului Tn care
fregata nu a ispuns cu foc pentru a se & n urma anchetei deschise dipcident
au fost analizatei cauzele lipsei de eficacitate a sistemelor deap apropiat a
navei, dei, conform declardlor acestea erau in stare de fuocare in momentul
atacului. De menonat este faptul cun avion american AWACS monitoriza zona
a avertizat nava asupra preznaviaiei irakiene, dar nu a descoperit rachetele,
acestea avand Thimea de zbor foarte mige durata traiectoriei

In 1988, in Golful Persic, sunt lansate racheténamt atat de ctre forele
iraniene, cati de ctre Statele Unite Tn cadrul @ numitei Opera iei Praying
Mantis. Conflictul este considerat de istoricii militaca fiind de cea mai mare
amploare pentru fogle navale americane dupel de-al Doilea Rzboi Mondial i a
contribuit la convingerea Iranului semneze acordul de incetare a focului cu Irakul,
incheind astfel conflictul de opt ani din GolfulrBie.

in cartea sa ,Decision at Sea”, profesorul CraigSkmond de la US Naval
Academy, considera Praying Mantis drept a cincédib naval (ca importan) din
istoria marinei militare americane, surclasdbar de confruntarea de la Lacul Erie
(1813), bt lia naval de la Hampton Roads (1862), lupta de la Manila B&@8) i
b t lia de la Midway (1942).

Dup ce la 14 aprilie 1988 fregata USS Samuel B. Rebaftat Tn mar spre
Golful Persic n cadrul unei misiuni de escortapetolierelor kuweitiene, calpe o

® USS Stark, FFG 3l http://navysite.de/ffg/FFG31.HTM
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min iranian, oficialit ile militare americane planific operaia Praying Mantis
pentru a recurge la represalii impotriva éor iraniene. Patru zile mai tarziu, pe 18
aprilie in jurul orei 08.00, conflictul incepe ctaeul executat de tre trei grupuri
navale de suprafa i aviaia de pe portavionul USS Enterprise asupra plagtom
petroliere Sassani Sirri, folosite de forele iraniene cai centre de comand i
control pentru atacurile asupra traficului navah djolf. Iranul r spunde, relativ
timid, trimi and alupe rapide din clasa Boghammar atace diferite obiective
americane din Golful Persic, printre care suntusel o nav de suport logistic
american i o nav sub pavilion panamez. in replida aceste ani alupele
iraniene sunt atacate de bombardierele americanelasa A-6E Intruder avand ca
efect scufundarea unei naveavarierea mai multora care se retrag pe insula Ab
Musa, controlat de iranieni.

Ac iunile duc la
escaladarea conflictului cateva
ore mal tarziu vedeta rapid
purt toare de rachete Joshan din
clasa Combattante [l Kaman,
ignor avertismentele radioi se
apropie de unul din grupurile de
nave americane (SAG Charlie)
lansand asupra acestora o rachet
Harpoon. Dup lansarea
contramsurilor I evitarea
atacului USS Simpsoni USS
Wainwright r spund cu Standard
missile i Harpoon care lovesa
scufund nava iranian. Lupta
continu cu fregata iranianSahand, care p sete portul Bandar Abass pentru a se
angaja in lupt Nava este descoperiddle dou bombardiere A-6E Intruder care
executau patrula aeriapentru distrugtorul USS Jospeph Strauss. Sahand atate
dou avioane cu rachete nawmer, americanii ripostand cu dotachete Harpooni
patru bombe ghidate prin laser de tip Skipper lenske la bordul A-6E Intruder,
precum 1 o rachet Harpoon lansat de la bordul USS Joseph Strauss. Marea
majoritate a loviturilor americaneiiating inta cauzand avarii grave incendii la
bordul fregatei iraniene, care in scurt timp ajlengnagazia de mumeé provocand o
explozie ce a dus la scufundarea navei. in ciudedprii fregatei Sahand — cea mai
modern dintre navele de eboi iraniene — marina Teheranului a continualupte.
Astfel i fregata Sabalan a fost trimign Golf, dar este lovit i avariat de o bomb
ghidat prin laser, lansatde avisia american. In urma avariei suferite fregata
iranian este remorcatspre port in vederea repaitar, pilotul avionului american

Figura nr. 2 Dispunerea platformelor iraniene
Sassani Sirri T Golful Persié

® Bradley Peniston,No Higher Honor: Saving the USS Samuel B. Robensthe Persian Gulfla
http://www.navybook.com/nohigherhonor/pic-prayingris.shtmi
" http://en.wikipedia.org/wiki/File:Map_Praying_Masipng
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primind ordin s nu mai continue ataculSe presupune aachete antinavau fost
lansate de iranieni din bazele terestre Impotriva navelor americanstiamtoarea
Ormuz, precum i Tmpotriva USS Gary in nordul golfului, deoficialit ile
americane au meponat in raportul post-acne ¢ nu au existat dovezi clare asupra
acestui lucru.

Per total, Tn urma confrumii din cadrul Operaei Praying Mantis, Iranul a
pierdut trei alupe rapide, doufregate (din care una avarigrav) i o vedet rapid
purt toare de rachete, precumdou platforme petroliere. Sabalan a fost reparat
1989 i este inc in serviciul marinei iraniene. Statele Unite agldeat drept pagube
pierderea unui elicopter al Marine Corps, AH-1T Sedra. Operaa Praying Mantis
a forat Iranul s accepte propunerea Irakului lui Saddam Hussemydra lui 1988,
pentru Tncetarea focului, duppt ani de lupte crancene, soldate cu aproximativ
milion de victime. Este considerab b t lie decisiv in afirmarea supremai navale
a Statelor Unite ale Americii Tn cadrul reia rachetele antinavau avut un rol
deosebit.

Concluzii.

Incepand cu scufundarea distrtayului israelian Eilat cu rachetele nawav
lansate de pe vedetele egiptene in anul 1B6@ntinuand cu o serie de alte conflicte
navale dintre care o parte au fost prezentateiantesichetele antinavs-au impus n
mod evident ca principalul mijloc de lovire a nawelle suprafa aflate pe mare.

Rachetele antinawreprezint in momentul de fa o arm foarte important in
majoritatea forelor navale, acestea putand fi lansate de pe tdifpfatforme cum
sunt: nave de luptde suprafa, submarine, avioane, elicoptere, precurde ctre
complexele de rachete dispuse la litoral. Pe laagtul c pot fi lansate de tre
diferi i purt tori, acestea prezinti avantajul c pot fi lansate de la distaamult mai
mari decat btaia artileriei i la limita de descoperire a sir de radiolocae, i
deseori chiar dincolo de aceasta, ca atare, tpurf manevra preditoare i
momentul langrii sunt mai greu de descoperitcomb tut de ctre navele impotriva
c rora se lanseaz Aceste avantaje sunt completaiede preocuprile continue
pentru perfedonarea caracteristicilor tehnico-tactice (distamai mari de lansare,
viteze de croazier supersonice, ihimi de zbor cat mai mici, posibili de
descoperirei lovire sporite, precumi fiabilitate tot mai ridicat) care in baza celor
prezentate panacum, conduc la concluzia evitarea i combaterea rachetelor
antinav ridic numeroase probleme dificil de rezolvat. Mai midtnhoile genera
de rachete, pe langyitezele supersonice se adaugfolosirea tehnicilor avansate de
proiectare i fabricare ce au ca efect reducerea amprenteirefeagnetice pentru a
diminua posibilit ile de detede i angajare aintelor aeriene de la bordul navelor.

Cu toate acestea, simplul faptachetele antinavexist Tn dotarea unor fog
navale nu este suficient, acest lucru fiind demansiét se poate de clar de exemplul
confruntrii dintre flotele israelienei siriene la Latakia. Modul de intrebuame a

8 David F. Winkler, Operation Praying Mantis Blows a Hole in Iranianaly la http://www.navyleague.org/
sea_power/sep_03_45.php
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rachetelor combinat cu folosirea contrawrilor sunt extrem de importante, in
special Tn situdile Tn care ambele p i oponente sunt inzestrate cu rachete antinav

Ap rarea navelor de suprafaimpotriva rachetelor (nawhav, aer-nav,
submarin-nav) n principiu, se realizeazprin utilizarea metodelor clasice ale
r zboiului naval: lovirea mijlocului de lansare (pudrul) Thainte ca acesta lBnseze
rachetele, mascarea navelor care constituie olbbiatdaului, executarea manevrelor
tactice pentru memerea mijloacelor de lansare un timp cat mai imagat in pozii
nefavorabile langii (distan mai mare decéat distan de lansare, inclinare
nefavorabil) precum i ¢ utarea, descoperirea pe traiectorie a rachetehsata i
combaterea acestora cu sistemele deaap apropiat de la bordul navelor. Toty
istoria conflictelor navale din ultimele deceniid@monstrat ¢ ap rarea navelor
impotriva rachetelor nu se poate realiza in modiezft doar prin metodele clasice
descrise anterior, acestea trebuind completate etode i procedee specifice
r zboiului electronic, respectiv cercetarea, contiapea, proteca i mascarea
radioelectronic. Tn acest sens, s-a demonstraseperioritatea in tehnici mijloace
de rzboi electronic poate uneori compensa unele Immiin ceea ce privée
capabilit ile mijloacelor de lovire existente la bord.

De asemenea, scufundarea USS Sta@peraia Praying Mantis au evideat
importana obinerii Tn timp util a informailor despre inamic de tre forele
lansatoare precum aportul remarcabil al avigi pe timpul desf ur rii aciunilor
militare atat in ceea ce prive furnizarea de informiy cat i ca mijloc de lovire al
inamicului.

Un alt aspect esaal care se poate desprinde din conflictele prezennai sus
este reprezentat de necesitatea meni unui nivel de pregire ridicat pentru
echipaje, precumi funcionarea in parametri a tehniciiechipamentelor de la bord
in vederea intrebuirrii acestora in condi optime pe timpul confruntilor cu
inamicul.

In mod cert, toate conflictele au demonstrat fagtudotarea cu tehnicde
ultim generae constituie un avantaj majoi are un rol hotrator in evolua
conflictelor, de aceea se impune necesitateariddor elor navale cu sisteme de
rachete antinavde gener@& mai nou, care pe langsuperioritatea tehnicmai pot
oferi i alte avantaje cum ar fi modularitateainterschimbabilitatea, posibilitatea
inglob rii eficiente in sistemele integrate de comaridcontrol, precumi costuri de
exploatarei intreinere mai reduse.

Avand n vedere evolia tehnologic deosebit Th acest domeniu, in cele
cateva decenii de existenrachetele antinavau produs schimioi majore in modul
de ducere a luptei pe mare, iar cei care au adoplatmai eficiente tactici de folosire
a acestora au putut decide modul in care s-a atcb@nflictul.
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BATALIONUL 16 INFANTERIE MARIN SULINA SUB LUPA
CONTROLULUI ORDONAT DE GENERALUL ION ANTONESCU
(15-17 IANUARIE 1941)

Locotenent colonel (r) dr. Voicu MARIN

Imediat dup declanarea celui de-al Doilea Rboi Mondial, la 1 septembrie
1939, Romaniai-a declarat neutralitatea prin Hodrea de Guvern adoptain ziua
de 4 septembrie 1939 aprobat in Consiliul de Coroanintrunit dou zile mai
tarziu, la 6 septembrie 1939

in aceste condi, contient de importara organismului militar tn cadrul
complexului de msuri diplomatice i militare menit a apra interesele Romaniei,
Regele Carol al lI-lea a dispus o reaht rire a capacitii de aprare a rii prin
declanarea mobilizrii armatei romane in 4 septembrie 1940 int rirea
dispozitivului defensiv in partea de vest @i.

Toate aceste rsuri care vizau, conform planului de mobilizardijifinarea de
noi mari unit i i unit i, transformarea unor comandamente, dislocareaode f
interne conform planului strategic de contracaeap®tenalilor inamici care ar putea
declana o agresiune Tmpotriva statului roman etc. autwimaorganism militar aflat
intr-o stare precardin toate punctele de vedere: organizatoric, @otpregtire,
echipare, stare de spirit, moral etc.

Hot rarea i dorin a regelui de a redresa, de a iinhrmata romans-a dovedit,
a a cum istoria a demonstrat, tardiintrucat, in ceea ce prive dotarea, comenzile
de armament, mume itehnic neonorate, precum cele in execue, din strin tate,
mai ales cele din Cehoslovacia, nu mai puteaunfiliiaté, iar armata era intr-o
situaie deplorabil, Carol cunoscand bine aceastare de fapt, ce era, de altfel, rodul
politicii deficitare duse de guvernele carlistedpénd cu restaura din 1930 i de
personajele profitoare din jurulis

Sunt binecunoscute semnalele de alaahe generalului lon Antonescu privind
realitatea dezastruoaa armatei, concretizati adus la cunotin a lui Carol al llI-lea
prin memoriul din martie 1938 adresat ministrulpirarii naionale i scrisorile din
29 iunie, respectiv iulie 1940 adresate redelui

Degradarea situi@i internaionale, dinamica awnilor beligeranlor 1in
Europa, ofensiva armatei germaneocuparea Danemarcei, Norvegiei, Olandei

1 Dr. lon Alexandrescu s.dstoria militar a poporului romanvol. VI. Evoluia sistemului militar ndonal in anii
1919-1944 Editura Militar , Bucureti, 1989, p. 319.

2 Locotenent colonel (r) dr. Voicu Marime la ultimatumul URSS, la pde Stalingradului. Starea de spirit a
armatei romane in perioada 26 iunie 1940-septemb®ié2 Editura Ex Ponto, Constan 2012, p. 37.

3 Vezi textele in lon AntonescGiti i, judecai, cutremurai-v , Editura Tinerama, Bucurg, 1991, p. 8-55.
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Belgiei, precum i previzibilitatea agresiunii Germaniei mpotrivaoiRanief au
determinat, Tn cadrul Consiliului de Coroarestrans din data de 19 aprilie 1940
adoptarea hotarii rezistenei armate impotriva oricui agresor i distrugerea zonei
petrolifere, scop in care s-a trecut la reorgaeaastructurilor militare existente,
precum i la infiin area unor noi mari unit i unit i, care s corespund strategiei
de aprare a rii.

Astfel, armata roman a fost supradimensionatin total dezacord cu
posibilit ile de cazare, echipare, dotar@nstruire existente.

Referindu-ne la Foele Navale aflate in subordinea Ministerului Aerulu
Marinei, in iunie 1940 a fost infiiat, alturi de Batalioanele 15i 17 Infanterie
Marin , Batalionul 16 Infanterie MarinSuling, care, in zilele de 27-30 iunie, pe
timpul evacurii Basarabiei, Nordului Bucovineii inutului Herei a ocupat un
dispozitiv de aprare in zona Sulina—Sfantu-Gheorghe avand misiosag@mpreun
cu Batalionul 15i Batalionul 17 Infanterie Marins interzic o eventual incercare
de trecere a trupelor sovietice, care ocupau sBdahrabiei, peste bra Chilia i
Delta Dunrii”.

Imediat dup preluarea puterii In 6 septembrie detre generalul lon
Antonescu, armata romam fost supusunui amplu proces de reformare, care, din
p cate, datorit timpului extrem de scurt avut la dispaei i evoluiei evenimentelor
politice interne i pe plan interngonal, nu a putut fi finalizat Pentru realizarea
dezideratului ,0 armatmic , dar puternic’ generalul lon Antonescu a dispus, n
plan organizatoric, redimensionarea organismuluilitami i deconcentrarea
efectivelor aflate sub arme, astfel incat la 10eddmrie 1940, efectivul de militari a
ajuns la 377.957 de oameni, fale 1.200.000 cat existau in august £9#0 cadrul
acestui proces, prin Decretul Lege din 16 octombuefost desfiimmte Ministerul
Aerului i Marinei i Ministerul Tnzestrrii Armatei, creandu-se in schimb patru
subsecretariate (Subsecretariatul de Stat al Arrdaté/scat, Subsecretariatul de Stat
al Aerului, Subsecretariatul de Stat al Maririgdubsecretariatul de Stat al Inzestr

i Administraiei)’®, subordonate Ministerului Ap rii Naionale i dou state
majore, al Marineii al Avia iei subordonate Marelui Stat Major.

Astfel, forele maritime, in toamna anului 1940 In continuare, pan la
intrarea Romaniei in eboi la 22 iunie 1941, au suferit mai multe transfai
organizatorice, in funie de misiunile care 1i erau stabilite, sfrandu-se, ns

* La Tnceputul anului 1940, Franz Haldeeful Statului Major General al armatei de uscatrgere, a ordonat
conceperea unui plan de atac Tmpotriva Romanieicoioperare cu Ungaria, pentru ocuparea zonei ffeteol i
z d rnicirea oricrei intervenii aliate (Dr. lon Alexandrescua., op. cit., p. 318).

® La consiliul restrans au participat, in afdie regele Carol al ll-lea, Gheorghet Tescu, preadintele Consiliului
de Mini tri, Grigore Gafencu, ministrul afacerilor externé&rnest Urdreanu, marealul Palatului (Ibidem, p. 328).

® AM.R., fond 333, dosar 1493, f. 99.

’ Jipa Rotaru, loan Damaschi@jorie i dram . Marina Regal a Romaniei. 1940-194%ditura ,lon Cristoiu”,
Bucureti, 2000, p. 29.

8 Vezi Locotenent colonel (r) dr. Voicu Marin, ojit. cp. 183-285.

° Dr. lon Alexandrescu.a., op. cit., p. 379.

9 |bidem, p. 376.
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structurarea pe cele domari componente: Divizia de MareDivizia de Dunre'.

Avand 1in vedere vulnerabilitatea zonei lagunaie Deltei Dunrii in
eventualitatea unei agresiuni sovietice, In cadhofei Maritime a fost nfiimat
Deta amentul Maritim Sulina avand in compunere:

- Subdetaamentul Sulina: comanda Batalionului 16 InfanteN®rin |
artilerie de coastcompus din:

- 0 baterie cu patru tunuri, calibru 120 mm;
o baterie cu trei tunuri, calibru 101,6 mm;
0 secie antiaerian, calibru 76 mm;
dou secii calibru 13,2 mmi artilerie plutitoare compusdin:
- dou secii plutitoare, calibru 152,4 mm;
- 0 secie calibru 47 mm;
- 0 secie calibru 40 mm.

- Subdetaamentul Periprava: comanda Batalionului 17 Infaat&tarin i o
baterie, calibru 75 mm.

- Subdetaamentul Chilia Veche: comanda Batalionului 15 Inésie Marin |
o baterie, calibru 75 mth

Cele trei Batalioane (15, 16, 17) depindeau dincpde vedere al organiai,
dot rii i al mobiliz rii de Batalionul de Infanterie MarinGalai, care era unitate
organ de mobilizare pentru ele. Din punct de vedsministrativ depindeau de
Comandamentul Marinei Regale (prin intermediul Dataentului Maritim Sulina),
iar din punct de vedere operativ erau subordonatzibi 10 Infanterié® aparinand
Corpului 2 Armat a c rui misiune principal era, conform Directivei Operative din
30 decembrie 1940, ,de a interzice &ea Dunrii intre gura Prutuluii Tulcea, de a
ap ra Delta i a interzice orice debarcare pe litoralul maritifn”

Stabilirea dispozitivelor de apre ale batalioanelor de infanterie marin
acoperea intreaga delfiind dispuse pe una din diré@te principale de interzicere ale
Corpului 2 Armat (Izmail-Babadadf i, In perioada premertpare intrrii
Romaniei in rzboi, s-au aflat intr-o permanerdtare de alertdatorit permanentelor
incercri ale armatei sovietice de a fargrania dunrean i de a ocupa gurile
Dun rii conform concepei forelor sovietice din sudul Basarabiei: ,ocuparea
punctelor mai importante din Delta Dun i nordul Dobrogei, wrand misiunile
Flotilei Sovietice; intreprinderea de mmi ofensive combinate navalé aeriene in
zona Gala; posibila cucerire a gurilor Duni cu nave i aviaia; neutralizarea
bazelor navalei a punctelor de sprijin romane cu aidai navele de lupt'*®.

Y vezi Ibidem, p. 379 i Valentin Ciorbea,Evoluia Dobrogei intre 1918-1944. Contritiila cunoaterea
problemelor geopolitice, economice, demograficejade i ale vieii politice i militare, Editura Ex Ponto, Constan
2005.

2v/alentin Ciorbea, op. cit., p. 484.

3 AM.R., fond 333, dosar 1493, f. 99.

14 valentin Ciorbeagp. cit, p. 483.

15 Jipa Rotaru.a.,Divizia 9 M r e ti 1879-1999 Editura Punct, Bucuré, 1999, p. 104.

18 Dorin Mara,Marina Regal a Romaniei in cel de-al Doilea Bboi Mondia) Editura Economic Bucureti, 2000,
p. 29.
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In perioada amintit armata sovietic a provocat 39 incidente de frontiEr
soldate cu victime, a ocupat cu Brpatru ostroave pe buh Chilia in decembrie
1940, iar la 2 ianuarie nave de lugovietice au incercat o fpundere in for pe
canalul Sulina, timp Tn care, pe cale diplomatiRusia Sovietic cerea insistent, in
dorina de a putea controla traficul pe Dwea maritim, dreptul navelor de eboi
sovietice s urce pe fluviu panla Br ila™®.

in toat aceast perioad, aa cum am meibnat anterior, armata roman
asupra creia plana sentimentul de vinoie i responsabilitate datorat retragerii din
provinciile cedate in vara fatidicului an 1940r f a opune rezisten ,sumar
echipat, dotat cu tehnic | armament neperformanter mas din punct de vedere
al concepei conducerii agunilor de lupt la nivelul inv mintelor deduse din
Primul R zboi Mondial™®, cu moralul extrem de szut i dezorganizat a intrat
intr-un proces de reformare totah care, pe langorganizare, dotare instruire, s-a
urm rit ,redefinirea rolului i locului pe care il ocup soldatul roman in cadrul
organismului militar, prin schimbarea conceptualrelaiei comandant-subordonat,
eliminarea bt ii ca m sur disciplinar coercitiv, intensificarea eduadai patriotice,
reorganizareai modernizarea a tot ceea dee de cazarea, hmirea i odihna
militarilor, precum i regandirea instruii militare™°, pentru ¢ aa cum afirma
generalul lon Antonescu, conddorul statului, Tn Ordinul Circular nr. 2108 din 31
decembrie 1940, ,0 pretire de rzboiu nu se poate desri cu un soldat fr
educaie, prost hrnit, murdar i r u imbr cat™.

Drept urmare, pentru cundarea realitii din teren i pentru a se constata
stadiul indeplinirii ordinelori dispoziiilor date in cadrul operanii de reformare, in
perioada 15-20 ianuarie 1941, generalul lon Antomesordonat trimiterea la o parte
din unit ile din teritoriu a unor echipe de control formdte ofi eri superiori de stat
major i intenden , printre unit ile nominalizate aflandu-sei Batalionul 16
Infanterie Marin Sulina.

Obiectivele impuse echipelor de control vizau veaifea ,cur eniei corporale
a oamenilor, Tmbic mintea, dormitul i odihna oamenilor, administia unit ilor,
controlul lucrrilor de mobilizare i al efectivelor de sub arme hrana trupeii a
animalelor... dacse mai continua se intocmii folosi facturi false i substituiri de
fonduri, dac fondurile speciale ale corpurilor sunt legal adstnate i folosite i
dac drepturile trupei sunt plite la timp i legal”®.

Astfel, Tn perioada 15-17 ianuarie 1941, Bataliod@ Infanterie Marin
Sulina, la comanda muia se afla maiorul de infanterie Titieni Candidt, fost
controlat de locotenent-colonelul Dumitrescu Aleaf®. La acea daf unitatea,
infiin at Tn iunie 1940, avea deficit un ar superior (ajutor al comandantului), doi
C pitani i ase subalterni, precumi nou subofieri combatan i doi

Y Constantin HlihorArmata Roie in RomaniaEditura A.l.S.M., Bucurei, 1996, p. 23.

18 Jipa Rotaru, loan Damaschin, op. cit., p. 31.

9 Colonel (r) Eftimie ArdeleanwDirective pentru reorganizarea armatii, ,Document”, nr. 2-4, 2001, p. 38.
20 ocotenent colonel (r) dr. Voicu Marin, op. cijt.,12.

*L AM.R., fond 26, dosar 715, f. 21.

2 |dem, fond 333, dosar 1493, f. 72.

% |dem, f. 99.
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necombatair”’. Corpul de ofieri cuprindeai trei ofi eri de marin, iar trupa era, in
totalitate, provenit din marin, fapt care a dus la urttoarea concluzie: ,Batalionul
are i trei ofi eri de marin care nu cunosc bine instriec i lupta infanteriei. Este
cazul ca aceastunitate s fie incadrat cu ofieri destoinici humai de infanterie,
deoarece trupa e provenitdin marin 1 are nevoie de o schimbare a spiritului
marin resc intr-un spiriti o disciplin pur infanteristic, care difer cu totul de cea
marin reasc prin insui natura serviciulu®. ,Cu un corp de oferi destoinici, in
special ofieri inferiori”, se specific in darea de seamla capitolul ,Concluzii i
propuneri”, ,Batalionul poate deveni o foarte bumitate™.

Batalionul avea compania de comangna din companiile luptoare i o parte
a companiei de armament greu cantonate frub&ulina, primai a treia in locuire
particulare amenajate n acest scop, iar a douspitalul de izolare al Direi
Dun rii Maritime. Celelalte dou companii erau cantonate in Sfantu Gheorghe,
respectiv comuna C.A. Rosetti, in loceile locuitorilor celor doulocalit i%’.

Faptul ¢ atenia ofi erului controlor din Marele Stat Major era indrépta a
cum reiese din darea de seamtocmit de Marele Stat Major/Sea a 6-a, ca de
altfel i din scopurile stabilite de conducerea armateupes condiei soldatului,
denot dorina generalului lon Antonescu de a fi informat ,lepi i exact asupra
modului cum se executdirectivele i ordinele primite®® in ceea ce privée
reformarea rolului i locului pe care soldatul il ocudn cadrul armatei pentru ¢
.<dragostea i exemplul ce-l oferim ost#dor no tri in fiecare clip, ne va atrage
iubirea | devotamentul lor. Tot ce vom dli pe aceastbaz va fi trainic i va rezista
celor mai grele incerd” %.

Pentru un cititor neavizat, constale cuprinse in Darea de seapot constitui
o informaie banal, cel mult o curiozitate, ingoentru specialti i militari constituie
informaii preioase in demersul privind cercetardacunoaterea strii armatei
romane in perioada premetgare intrrii in cel de-al Doilea Rzboi Mondial.

Astfel, afl m din documentul amintit cpredecesorii infantettilor marini de
azi, care au reprezentat cu cinste marina militaman in teatrele de opeig
duceau o via nu tocmai uoar , intr-un mediu natural ostil, fiind bine cunoscut
vitregia iernii Tn Delta Durrii, sub presiunea psihicconstant a deselor incidente
romano-sovietice de-a lungul bukui Chilia i la gurile Dunrii. Pentru intranerea
corporal batalionul avea improvizate jgheaburi pentru s déi oameni, la care
militarii T i turnau ap cu cana unul altufd Unitatea dispunea de frizeri, iar pentru
Tmb iere aveau acces la baia cu aburi a Diee©un rii Maritime, cu o capacitate de
25 persoane, unde se execlitdeparazitarea, Direia dispunandi de dou etuve™.

24 |dem, f. 108.

% |bidem.

% |bidem.

27 |bidem.

2 1dem, fond 26, dosar 715, f. 21.

2 |bidem. (Ordinul circular nr. 2108 din 31 decembrie 1940).
%0 1dem, fond 333, dosar 1493, f. 99.

31 |bidem f. 100.
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Mai afl m faptul ¢ la un efectiv de 643 militari unitatea nu dispudeaat de
200 tergare, in schimb existau 1.338 batiste folositealdai in loc de prosoapeé
In privin a echipamentului, ,trupa este foarte bine echipiinc | at ... Ruf ria este
suficient, in bun stare i curat. Se spal odat pe spt man la companie, fiecare
companie avand cate docazane pentru fiert api cinci jgheaburi®,

La data controlului, la un numde 643 militari existau 1.004 arme model 1893

I, Tn plus, unitatea primise de curand de |la Batali de Infanterie Marin Galai
839 Z.B., drept urmare, situain care s-a hotat returnarea surplusuluitce aceast
unitate.

in ceea ce privée odihna, ,0amenii dorm pe paturi comune, cu rogoj se
nvelesc cu pturi aproape noi. Au sobe de tabh fiecare camer i se face cdur
suficient ... Oamenii se culcla ora 9 seara dorm dezbrcai. De teptarea la ora 6
dimineaa. Timpul de cand se scoali pan la inceperea programului de instiac
este judicios intrebuiat.

In afar de instrude, trupa are repaus de la ora 12.30-14.15, dia darla ora
13.15 dormit obligatoriu pentru oameni, Tntrucatabanul fiind pe pozie oamenii
fac de serviciu pe schimburi noaptea... Este de remarcat faptul afi erii |
reangajdi nu stau cat mai mult in mijlocul trupei pentricaita s-i cunoasc i s -i
apropie sufletde. Soldai batalionului sunt buni, $1 to i i vanjo i, provenii de la
marin 1 nu lipsete decat oferul i reangajatul care trebuie stea cat mai mult in
mijlocul lor”3*,

De i, la ordinul generalului lon Antonescu, in periagiP40-1941 s-a executat
o demobilizare masiy aceasta reprezentand o dovadexisterei resursei umane
mai mult decat suficiente, Batalionul 16 Infantévlarin , pe lang deficitul de cadre
menionat anterior aveai un deficit de 51 de solda 44 caporali i un sergent,
deficite care nu au putut fi completate de Batalidnfanterie Marin Galai (organ
de mobilizare) datorit neprezentii rezervi tilor la concentrare (din 1.800 oameni
chemai s-au prezentat in timp de 15 zile numai 48QJar i faptului ¢ rezervitii
contingentului 1921 au fost treciin mili ie (trupe auxiliare teritoriale), iar evrei
minoritarii au fost sca din lucr rile de mobilizaré’.

Se menoneaz faptul ¢ unitatea ,are un cal oéresc i patru cai de trup
pentru dou ¢ rucioare Brandti opt ¢ rucioare de murii pentru tunul 53 mnt.

La capitolul ,Concluzii i propuneri’, interesanteste propunerea odrului
controlor, care, in vederea derii mobilit ii 1 operativit ii trupelor de infanterie
marin , considera c ,este cazul a se da autonomie compbatestor trei batalioane
de marin scoandu-le de sub tutela Batalionului Maride la Gala care ar trebui s
r man numai ca centru de instrig al infanteriei marine, iar Batalioanele 15, 16
17 s fie inregimentate intr-o unitate corp aparte, rals c toate aceste trei

32 |bidem.

33 |bidem.

3 |bidem, p. 101-102.
% |bidem, p. 103.

3¢ Ibidem.

37 lbidem.
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batalioane sunt dislocate doka Sulina i unul la Tulcea®.

Menion m faptul ¢ dei Batalionul 16 Infanterie MarinSulina a fcut fa
relativ bine controlului executat, neregulile graaanstatate la majoritatea unikor
verificate® I-au determinat pe generalul lon Antonescipsn urm toarea rezolie
pe nota rezumativa drilor de seam ce i-a fost prezentat astfel: ,7.11.1941
Fantastic. Domnul general lacobici va proceda fmil pentru pedepsirea
vinovailor. Va aplica Art. 58. Va da in judecatva indrepta in timpul cel mai scurt
racilile constatate. Toate eforturile mele suntiaaie (de bestii). Smi se raporteze
intr-o spt man ce s-a fcut punandu-se pe dowoloane ce se semnaleaze s-a
f cut, dac s-a controlat, c s-a executat. Va lua contact cu Serviciul de Pajro
pentru a trimite in Delt i la Prut tot ce are disponibil caaiuli (sic!), m nu i etc.

M suri in contra tifosului exantematic. Atata incudste dezolant Ce fac
comandani? Ce a fcut Macici? Cum se poate ca in Dedt fie o astfel de situae?
(Nu se referea la Batalionul 16 Infanterie MaritN.M.). Comandanm slabi s fie

schimbai imediat. Alii. Cei vinovai s fie trimi i in Consiliul de Rzboiu™®.
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